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Zusammenfassung

Die Gemeinde Moorrege, Amtsstraf3e 12 in 25436 Moorrege, hat uns tber das Planungsbiiro Mél-
ler-Plan, Stadtplaner + Landschaftsarchitekten, Schlddelsweg 111 in 22880 Wedel, mit der Be-
rechnung des Verkehrslarms von der Wedeler Chaussee/B431 im Geltungsbereich der geplanten
1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 23 der Gemeinde Moorrege beauftragt.

Die Glinde Bau GbR, Pinneberger Chaussee 49 in 25436 Moorrege plant nach dem derzeitigen
Planungsstand (Stand: 15.11. 2017) im Geltungsbereich der 1. Anderung des B-Planes Nr. 23
zwei lI-geschossige Wohnblocks mit Staffelgeschoss (Dachgeschoss) zu errichten. Hierfur soll ein
Teil der Bestandsbebauung abgebrochen werden. Die Wohngebaude Kléterbarg 4 und 8 und
Munsterweg 4 sollen nach dem derzeitigen Planungsstand erhalten bleiben.

Im Falle einer zu hohen Verkehrslarmbelastung durch die Wedeler Chaussee/B431 wird geprift,
welche passiven SchallschutzmaRnahmen an der geplanten Wohnbebauung erforderlich sind, um
gesunde Wohnverhéaltnisse im Sinne des Schallschutzes im kunftigen Geltungsbereich herzustel-
len.

Der betroffene Geltungsbereich soll als Allgemeines Wohngebiet (WA-Gebiet) ausgewiesen wer-
den.

Ziel der Untersuchung zur Belastung des Verkehrslarms im Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes ist die Angabe der mafigeblichen Aul3enlarmpegel nach der DIN 4109-2 /13/ und des Stra-
Benabstandes, ab dem im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23 keine Larmschutzfestsetzun-
gen mehr erforderlich sind. Hierzu wird ein Vorschlag zur Abfassung einer Festsetzung angege-
ben.

Ergebnis der Untersuchung zur Einwirkung des Verkehrslarms von der Wedeler Chaus-
see/B431 im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung

Beurteilung fir die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr)

Der Orientierungswert 55 dB(A) tags fur das geplante WA-Gebiet wird in den drei untersuchten
Ebenen (EG, 1. OG und Staffelgeschoss) im Nahbereich der Wedeler Chaussee/B431 im Plangel-
tungsbereich des B-Planes Uuberschritten. Die Entfernungen bis zu denen der Orientierungswert
55 dB(A) tags im Plangeltungsbereich des B-Planes tberschritten wird sind in der Tabelle 7, Seite
15 der vorliegenden Untersuchung angegeben und beziehen sich jeweils auf die StralRenmittel-
achse der Wedeler Chaussee/B431.

Beurteilung fur die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr):

Der Orientierungswert 45 dB(A) nachts fur das geplante WA-Gebiet wird in den drei untersuchten
Ebenen (EG, 1. OG und Staffelgeschoss) im Nahbereich der Wedeler Chaussee/B431 im Plangel-
tungsbereich des B-Planes ebenfalls in einem Teilbereich tberschritten. Die Entfernungen bis zu
denen der Orientierungswert 45 dB(A) nachts im Plangeltungsbereich des B-Planes Uberschritten
wird sind in der Tabelle 8, Seite 15 der vorliegenden Untersuchung angegeben und beziehen sich
jeweils auf die StralRenmittelachse der Wedeler Chaussee/B431.
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Die Auslegung des passiven Schallschutzes am geplanten Wohnhaus 01 in den Uberschreitungs-
bereichen des Plangeltungsbereiches des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, in denen die Orientie-
rungswerte tags/nachts tberschritten werden, richten sich nach den geschossabhéngigen mal3-
geblichen Auf3enlarmpegeln und den unterschiedlichen Raumnutzungen nach der DIN 4109-2 /12/
und sind im Kapitel 4 naher erlautert.

L. (Da?

Dipl.-Ing. N. Wolf
BLB-Wolf

Buro fur Larmminderung + Beratung
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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Moorrege, Amtsstral3e 12 in 25436 Moorrege, hat uns Uber das Planungsbiiro Mol-
ler-Plan, Stadtplaner + Landschaftsarchitekten, Schldodelsweg 111 in 22880 Wedel, mit der Be-
rechnung des Verkehrslarms von der Wedeler Chaussee/B431 im Geltungsbereich der geplanten
1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 23 der Gemeinde Moorrege beauftragt.

Die Glinde Bau GbR, Pinneberger Chaussee 49 in 25436 Moorrege plant nach dem derzeitigen
Planungsstand (Stand: 15.11. 2017) im Geltungsbereich der 1. Anderung des B-Planes Nr. 23
zwei ll-geschossige Wohnhauser mit Staffelgeschoss (Dachgeschoss) zu errichten. Hierfir soll ein
Teil der Bestandsbebauung abgebrochen werden. Die Wohngeb&ude Kléterbarg 4 und 8 und
Munsterweg 4 sollen nach dem derzeitigen Planungsstand erhalten bleiben.

Im Falle einer zu hohen Verkehrslarmbelastung, in diesem Fall durch die Wedeler Chaussee/B431,
ist in einem ersten Schritt zu priifen, ob die Larmbelastung im Geltungsbereich des geplanten B-
Planes durch aktive SchallschutzmafRnahmen (Larmschutzwalle oder -wénde) vermindert werden
kann. In Stadtgebieten scheiden in der Regel jedoch derartige MaRnahmen aus, da die zu schiit-
zende Bebauung zu hoch ist und/oder die Manahmen aus stadtebaulicher Sicht nicht umsetzbar
sind. Eine Larmschutzwand zum Schutz der Bebauung misste direkt an der Wedeler Chaus-
see/B431 errichtet werden um ihre optimale Wirkung zu erzielen. Dies ist im vorliegenden Fall bau-
rechtlich nicht méglich, da die betroffene Flache nicht zum Plangeltungsbereich des B-Planes ge-
hort. Der Schutz der geplanten Bebauung im Geltungsbereich des B-Planes ist aus den vorge-
nannten Griinden daher nicht durch aktive SchallschutzmaBnahmen mdglich. Im vorliegenden Fall
wird gepruft welche passiven SchallschutzmalRnahmen an der geplanten Wohnbebauung erforder-
lich sind um gesunde Wohnverhéltnisse im Sinne des Schallschutzes im kinftigen Geltungsbe-
reich herzustellen.

Der betroffene Geltungsbereich soll als Allgemeines Wohngebiet (WA-Gebiet) ausgewiesen wer-
den.

Ziel der Untersuchung zur Belastung des Verkehrslarms im Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes ist die Angabe der maf3geblichen Aul3enlarmpegel nach der DIN 4109 /12/ und des Stral3en-
abstandes, ab dem im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, keine Larmschutz-
festsetzungen mehr erforderlich sind. Hierzu wird ein Vorschlag zur Abfassung einer Festsetzung
angegeben.

Dem schalltechnischen Prognosegutachten liegen folgende vorhabenspezifische Unterla-
gen/Begehungen zu Grunde:

= Geltungsbereich des B-Planes Nr. 23 der Gemeinde Moorrege (Buro Mdller-Plan: Stand
25.10.2017, s. Abbildung 1).

= Anordnung der beiden geplanten Gebaude auf dem Grundstiick am Kloterbarg, Glinde Bau
GbR, Pinneberger Chaussee 91, 25436 Moorrege, Stand: 16.11.2017.

= Z&hlergebnisse aus dem Jahr 2015 fir die B 431 des Landesbetrieb StraRenbau und Ver-
kehr (LBV.SH).

= Ortsbesichtigung des Geltungsbereiches der geplanten 1. Anderung des B-Planes 23 mit
dem Buro Mdller-Plan am 25.10.2017.
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2 Ortliche Verhaltnisse

2.1 Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 23, 1. Anderung

Der Geltungsbereich des geplanten B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, befindet sich dstlich der Wede-
ler Chaussee/B431. Der Abstand zur Wedeler Chaussee/B431 betragt im Norden des Geltungsbe-
reiches ca. 65 m und im Siden ca. 29 m zur StraBenmittelachse der Wedeler Chaussee.

Der Geltungsbereich wird im Nordwesten und Westen durch die Grundstiicke Kléterbarg 2 und
Wedeler Chaussee 103 bis 109, im Siden durch den Minsterweg und die Grundstiicke Nr. 3, 5a,
7, 11 und 13 am Munsterweg und im Stdosten und Osten durch den Kléterbarg begrenzt. Die Er-
schlieBung B-Planes erfolgt an seiner Ostseite vom Kloterbarg aus.

Das betroffene Gelénde ist eben und weist zur Wedeler Chaussee/B431 aus schalltechnischer
Sicht keine relevanten Niveauunterschiede auf. Auf der am Geltungsbereich des B-Planes vorbei-
fuhrenden 1-streifigen Fahrbahn der Wedeler Chaussee betragt die zulassige Maximalgeschwin-
digkeit 50 km/h. Die Stral3enoberflache besteht aus nicht geriffeltem Gussasphalt.

Auf der Wedeler Chaussee befindet nérdlich der Kreuzung Kirchenstraf3e/Kloterbarg eine Ful3gan-
gerampel. Die Ful3gédngerampel hat aus schalltechnischer Sicht im Sinne der RSL-90 /5/ keine
Relevanz.

Die drtlichen Verhaltnisse sind aus dem folgenden Lageplan (Abbildung 1) zu ersehen.

(Gemeinde Moorrege - 1, Anderung Bebauungsplan /3 - Lageplan
) % , Ny 34
‘/\\/3,—9 CIJ %% 2 }\\ &E ! .._/|FuBganger- v
S NS Ampel

)
s/ NG

SN @
Wedeler Chaus- f
see (B431

o1 %°

tungsbereiches der
geplanten 1. Ande- [y ath k¢
rung des B-Planes

Abbildung 1: Geltungsbereich der geplanten 1. Anderung Bebauungsplanes Nr. 23 der Gemeinde
Moorrege (Planungsstand: 24.10.2017)
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2.2 Bestandsbebauung im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung

Die Wohngebaude Kléterbarg 4 und 8 und das Wohngebaude Minsterweg 4 sollen erhalten blei-
ben. Das Wohngebaude sowie zwei Nebengebaude auf dem Flurstiick 25/6 werden abgebrochen.

2.3 Geplantes Bauvorhaben der Glinde Bau GbR

Im folgenden Lageplan (Abbildung 2) ist die vorlaufige Anordnung der beiden geplanten Wohnhau-
ser 01 und 02 mit Stellplatzanlage auf dem Grundstiick am Kloterbarg dargestellt. Die geplanten
Wohnhauser sollen 2 Vollgeschosse (EG und 1.0G) und ein Staffelgeschoss (75% der Gebau-
degrundflache) aufweisen.

\/\T \/ 2 WUZ N\ / {0 7 28
/ NN fep

O

Abbildung 2: Vorlaufige Anordnung der beiden geplanten Wohnhduser (Haus 01 und 02) mit
Stellplatzanlage auf dem Grundstiick am Kléterbarg

Der geplante Stellplatz (vorlaufige Anordnung) im Geltungsbereich des B-Planes soll 44 Pkw-
Einstellbuchten aufweisen und der ausschlie3lichen Versorgung der geplanten Wohnhauser 01
und 02 dienen. Die Zufahrt zum Stellplatz soll Gber den Kl6terbarg erfolgen.

3 Ermittlung des Verkehrslarms von der Wedeler Chaussee/B431

Die Ermittlung und Beurteilung des Verkehrslarms von der Wedeler Chaussee/B431 erfolgt ent-
sprechend der DIN 18005 /5/. Die Regelungen bzw. geltenden Richtlinien sind in Kapitel 3.1 zu-
sammengestellt.

Zur Ableitung ggf. erforderlicher passiver LarmschutzmalRnahmen gegeniber dem Verkehrslarm
werden die maRgeblichen AuRenlarmpegel gemaR DIN 4109 /11/ ermittelt.

Der auf den Geltungsbereich einwirkende StraR3enverkehrslarm der Wedeler Chaussee/B431 wird
durch eine Verkehrslarmberechnung auf der Grundlage von Rasterberechnungen nach den Be-
rechnungsverfahren der RLS-90 /5/ fur den Stral3enverkehr bestimmit.
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3.1 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen zum Verkehrslarm

3.1.1 DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau

Die DIN 18005 /7/ gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen
Planung. Nach § 50 BImSchG sind bestimmte Nutzungen einander so zuzuordnen, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen auf ausschlieRlich oder Gberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete
sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Gebiete wird auf die entspre-
chende Rechtsvorschrift verwiesen. Fir den StraBenverkehrslarm bildet die RLS-90 /5/ die Grund-
lage zur Ermittlung des Beurteilungspegels.

Der Beurteilungsegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fir die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet. Der Beurtei-
lungspegel L, wird gemafl3 DIN 18005 /6/ aus dem Schallleistungspegel Ly der Schallquelle unter
Bertcksichtigung der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg und von Zu- oder Abschlagen fir
bestimmte Gerausche, Ruhezeiten oder Situationen gebildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 /8/ sind als Zielvorstellungen fiir die stadtebauliche Planung schall-
technische Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 1).

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermittelten
Beurteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswerten zu vergleichen. Die Beurteilungspegel
verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen we-
gen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerduschquellen jeweils fiir sich
allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 1 sind keine Grenzwerte, haben aber
vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und
fir die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachver-
standige Konkretisierung fur die in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu
nutzen.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundsttcksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der be-
treffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu
erflllen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der Abwégung aller Belange als wichtiger Pla-
nungsgrundsatz bei der stadtebaulichen Planung zu berlicksichtigen. Die Abwégung kann jedoch
in begrindeten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschut-
zes fuhren.
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) fir die stadtebauliche Planung nach
DIN 18005 /6/
Gebietsnutzungsart SOW? in dB(A)
Tag Nacht
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete und Mischgebiete (MD, M) | 60 50 bzw. 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 45
schutzbedirftige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

Anmerkung 1): Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerausche
anzuwenden.

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen
lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fiir eine gegebe-
nenfalls ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte sollten dabei die Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /6/ herangezogen werden. Sie sind beim Neu-
bau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung
definiert.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsatzlich der Reduzierung der Larmpegel an
der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch hau-
fig nicht oder nur sehr eingeschrankt mdglich. Zum Schutz vor auBeren Larmquellen kénnen des-
halb auch nach BauGB, § 9 Abs. 5 Nr. 1 im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden, bei
deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen erforderlich sind. Dabei ist zunachst der
Schutz durch Larmschirme (Wéande oder Waélle) anzustreben. Dort, wo dies aus stadtebaulichen,
technischen oder wirtschaftlichen Griinden nicht zweckmafig ist, sollten in Abhangigkeit der maf3-
geblichen AuRRenlarmpegel und der Raumnutzungen wahren der Tages- und Nachtzeit bauliche
passive MaRnahmen zur Schallddmmung von Aul3enbauteilen festgesetzt werden.

3.1.2 DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau-

Zum Schutz gegen den Gesamtlarm (Schiene-, Stral3enverkehr- und Gewerbe) missen die Au-
Benbauteile von Gebauden bestimmten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschall-
damm-Malfi nach der DIN 4109-1 /12/ genuigen. Die Schutzbeddrftigkeit wird nach der Gleichung

R‘w,ges- = La - KRaumart
vorgenommen. Dabei ist
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches:

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches:
La der maf3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2; 2018-01, 4.4.5.
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Mindestens einzuhalten sind:
R'w.ges- =35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w.ges- =30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Buroraume und Ahnliches;

Die resultierenden bewerteten Mindestbau-Schalldamm-MaRe R’ 4es sollte nicht unterschritten
werden.

Tabelle 2: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafgeblichen AuRenlarmpegeln
nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 /12/
Spalte Larmpegelbereich maf3geblicher Au3enlarmpegel L,
[dB(A)]
1 I 55
2 Il 60
3 i 65
4 I\ 70
5 V 75
6 VI 80
7 VIl >80°
& Fir mafRgebliche AuRenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen

Zur Bestimmung der maf3geblichen AulRenlarmpegel wurden die Larmbelastungen im vorliegenden
Fall berechnet.

Die rechnerische Ermittlung des maf3geblichen Aul3enlarmpegels erfolgt nach Pkt. 4.4.5 der DIN
4109-2 /13/ und ergibt sich

- fur den Tag aus der zugehdrigen Beurteilungszeit (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

- fur die Nacht aus der zugehorigen Beurteilungszeit (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) plus Zuschlag
zur Bericksichtigung der erhdhten Storwirkung (groReres Schutzbedirfnis in der Nacht);
dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen.

Fur die von der maf3geblichen Larmqguelle abgewandten Gebdudeseiten darf der nach DIN 4109-2
/13/ ermittelte maf3gebliche Aul3enlarmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),
— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A) gemindert werden.

Sind Larmschutzwénde oder Walle vorhanden, darf der mal3gebliche Aul3enlarmpegel um die Wir-
kung dieser Mal3nahmen gemindert werden.
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3.2 Ermittlung der Gerduschemissionen von der Wedeler Chaussee/B431

3.2.1 Malgebende Gerduschquellen

MafRgebende Gerauschquelle mit Rickwirkung auf den Geltungsbereich des B-Plans Nr. 23 ist der
StraRenverkehrslarm von der Wedeler Chaussee/B431.

3.2.2 StralRenverkehr Grundlagen

Der von einer Stral3e ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort
ankommende Schall, die Schallimmission, werden grundsatzlich berechnet.

Zur Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen Strafle werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe Uber den beiden aulReren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen StralR3en fallen
beide Fahrstreifen zusammen.

Der mal3gebende Wert fir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Der Beurtei-
lungspegel wird getrennt fir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) ge-
malR der RLS-90 /5/ berechnet.

In die Berechnung des Beurteilungspegels gehen ein:

— die maRgebende Verkehrsstarke fur den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)
— die LKW-Anteile fur Tag und Nacht
— die Geschwindigkeit fir PKW und LKW
— die Steigung und das Gefalle der StralRe
— ein Korrekturwert fur die Bauweise der Stral3enoberflache
— die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stiitzmauern, Hausfassaden oder
anderen Flachen (Spiegelschallquellen)
— Mehrfachreflexionen
— Vorhaltemal}
Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmindungen wird ein Zuschlag bertcksichtigt. Die
mafgebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Wenn projektbezogene
Untersuchungen (Verkehrsuntersuchungen) vorliegen, ist auf die Anwendung der Tabelle 3 der
RLS-90 /5/ zu verzichten.

Als Geschwindigkeiten werden richtlinienkonform die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten an-
gesetzt. Die Steigung und das Gefalle werden durch einen Zuschlag bertcksichtigt, der von der
Langsneigung der StralRe abhangt. Steigungen und Gefalle kleiner 5% bleiben dabei unberiick-
sichtigt. Der Korrekturwert fir die Bauweise der Stralenoberflache wird der Tabelle 4 der RLS-90
/5/ entnommen.

3.2.3 Emissionspegel des Verkehrslarms
Die Gerauschemissionen des Stralenverkehrs werden nach dem Teilstlickverfahren der RLS-90
/5/ berechnet.

Geschwindigkeiten und StralRenbeldage auf der vorhandenen Stral3e wurden bei einer Ortsbege-
hung ermittelt (s. Kapitel 2). Im Bereich des Geltungsbereiches ist keine Lichtzeichenregelung ge-
geben oder vorgesehen.
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Die Verkehrsmenge des StraRenabschnittes der Wedler Chaussee/B431 vor dem betroffenen Gel-
tungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, der Gemeinde Moorrege wurde beim Landesbe-
trieb Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV.SH) eingeholt. Danach wurde 2015 ein
DTV-Wert (Mo-Sa) von 9.812 Kfz am Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) entsprechend 565 Kfz/h bei 2,9 %
Lkw-Anteil und bei Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) 96 Kfz/h bei 3,7 % Lkw-Anteil festgestellt. Der
DTV-Wert der Zahlstelle 2324 0614 ist aus der folgenden Tabelle 3 zu ersehen.

Tabelle 3: Zahlwerte der StralRenverkehrszahlung 2015, Zahlistelle 2324 0614 (Angabe:
StraRenverkehrszahlung 2015 Schleswig-Holstein
Allgemeine Angaben \I";"h Verkehrsbelastung GL- i Zihldaten Lirmkennwerte
gleic — .
Strale TKIZstAr. | DTV 2015 Di-Dowm | FOMOr| Kizn | SVa | Kizaa | SV [Tage| M | p | L
zust. Stelle Reglon | Zahlart| 2010 | DTV | LLJ Y Kiz fer | MSVgy NoW g0 Now Tag 06-22 Uhr
E-Str Richtung | Reduk sV w Rad Bus bsvri Frygae Fr Nacht 22-06 Uhr
Richtung il 2005 U Krad LoA LV bs MSVpy FaWw. FeW Day 06-18 Uhr
Arzah Zabl. [km] | SV S WVm | LZ sV | Dev.an ) _ Soim 8o | Ewvening 18-22 Uhr |
Fanrairoiten FS/OD ges./FS | 0z | Krzs2ah) [Kfz/24h) [Kfz/24h) K] | [Kfzih) | (%] [[Kfz/h] [ [Kfzil L_[%] |[dB(A)]
- - ; g ; 5 28D 657
2324 0614 | A 12812 C9812) 9 626 [ 287 14288 | 067 521 501 22 560 29 2 o
s 13 0102 i 488 | 11540 488 70 26% ars| 13| 98| 25| 2 [ es| 3TD 683
Helst (L 261) | 12 667 7763 124 136 13877 | 047 537 203 ’ 14 | 309 12 2 62.1 3,2 GT‘),Z
Uetersen (L. 108) 497 6219 9 401 | 81 811 0,72 25% 258 14 | 202| 12 2 36| 16 63,8
2 oD 4.8/0.0/ |

Anmerkung zur vorstehenden Tabelle 3: In der ersten Zeile der Zahlstelle 2324 0614 ist in der
Spalte M die stiindliche Verkehrsmenge in Kfz pro Stunde fiir den Tageszeitraum (06.00 bis 22.00
Uhr) und in der zweiten Zeile fur den Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr) angegeben. In den glei-
chen Zeilen sind in der Spalte p die zugehdrigen %-Werte des Lkw-Verkehrs angegeben. Die rot
gekennzeichneten Werte in der Tabelle 3 wurden fur die Begutachtung herangezogen.

Vom LBV.SH konnte kein Faktor zur Ermittlung des 15-jahrigen Prognosehorizontes 2032 ange-
geben werden. Um ein Vorhaltemal3 fir 2033 zu erhalten, wurde pauschal eine Steigerung des
Verkehrsaufkommens auf der B 431 von 0,5 % pro Jahr in Ansatz genommen. Fir die Berechnung
ergibt sich daraus ein DTV-Wert von 10.680 Kfz fiir das Prognosejahr 2033.

In der folgenden Tabelle 4 ist die Berechnung der Verkehrslarmpegel Tag/Nacht fir das Prognose-
jahr 2033 angegeben.

Tabelle 4: Berechnung der Verkehrslarmpegel Tag/Nacht fir das Prognosejahr 2033
Stralte DTV Vaul M+ Pt LmeT My Pn LN
Kfz/24h km/h Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
B 431 10.680 50 618 2,9 60,8 105 3,7 53,5
(innerorts)

Im Folgenden sind die Parameter der vorstehenden Tabelle 4 erklart:

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
Vaul Zulassige Hochstgeschwindigkeit im betroffenen StralRenabschnitt
M+, My maf3gebende stiindliche Verkehrsstéarke Tag/Nacht
PT; PN maf3gebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) in Prozent Tag/Nacht
Lmer Lmen  Emissionspegel Tag/Nacht
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3.3 Gerauschimmission des Verkehrslarms

3.3.1 Allgemeines

Mit den in Kapitel 3.2.3 genannten Emissionsanséatzen der Wedler Chaussee/B431 erfolgt die Be-
rechnung des Verkehrslarms im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 23, 1. Anderung, in
Form von Rasterlarmkarten. Die Berechnungen wurden mit dem Schallausbreitungsprogramm
CadnaA, Version 2018 (BLB-Wolf, Dongle L3467) der DataKustik GmbH (Berechnungskonfigurati-
on: Streng nach RLS-90) mit den A-bewerteten Schallemissionspegeln auf der Basis der im Quel-
lenverzeichnis genannten Normen, Richtlinien und Vorschriften durchgefihrt.

3.3.2 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

Die Pegel des Verkehrslarms sind im Anhang in Rasterlarmkarten als Linien mit 1 dB(A) Klassen-
breite und in farbig flachiger Form mit 5 dB(A) Klassenbreite dargestellt. Die Pegel wurden fir das
Erdgeschoss, das I. Obergeschoss und das Staffelgeschoss berechnet.

Ergebnis der Berechnung fur die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr): Die Verkehrsgerau-
schimmissionen von der Wedeler Chaussee rufen wahrend der Tageszeit in den einzelnen Ebenen
im Plangeltungsbereich des B-Planes die im Folgenden angegebenen Beurteilungspegel L, hervor.

Tabelle 5: Beurteilungspegel L, des Verkehrslarms von der Wedeler Chaussee/B431 im Plan-
geltungsbereich des B-Planes Nr. 23 wéahren der Tageszeit
Geschossebene/ Beurteilungspegel L, tags in dB(A)
Hohe Uber Strallenniveau | Westseite des Plangeltungsbe- | Ostseite des Plangeltungsberei-
reiches ches
EG/25m 58 49
I0G/53m 60 49
Staffelgeschoss / 8,1 m 60 50

Ergebnis der Berechnung fur die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr): Die Verkehrsgerdusch-
immissionen von der Wedeler Chaussee/B431 rufen wahrend der Nachtzeit in den einzelnen Ebe-
nen im Plangeltungsbereich des B-Planes die im Folgenden angegebenen Beurteilungspegel L,
hervor.

Tabelle 6: Beurteilungspegel L, des Verkehrslarms von der Wedeler Chaussee/B431 im Plan-
geltungsbereich des B-Planes Nr. 23 wahren der Nachtzeit
Geschossebene/ Beurteilungspegel L, nachts in dB(A)
Hohe Uber StralRenniveau | Westseite des Plangeltungsbe- | Ostseite des Plangeltungsberei-
reiches ches
EG/25m 51 42
I0G/53m 52 42
Staffelgeschoss / 8,1 m 53 42
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3.4 Beurteilung des Verkehrslarms von der Wedeler Chaussee/B431 bei einer Ausweisung
des Plangeltungsbereiches des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, als WA-Gebiet

Die Zuordnung der Schutzbedurftigkeit erfolgt auf Grundlage der geplanten Gebietsfestsetzung fur
ein Allgemeines Wohngebiet (WA). Die zugehorigen Orientierungswerte sind in Tabelle 1 aufge-
fuhrt und betragen fiir den Tageszeitraum 55 dB(A) und fiir den Nachtzeitraum 45 dB(A).

3.4.1 Beurteilung fir die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr)

Der Orientierungswert 55 dB(A) tags fur das geplante WA-Gebiet wird in den drei untersuchten
Ebenen bis zu den im Folgenden angegebenen Entfernungen von der Wedeler Chaussee im
Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, uberschritten. Die Entfernungsangaben
beziehen sich jeweils auf die StralRenmittelachse der Wedeler Chaussee/B431.

Tabelle 7: Entfernung von der StralRenmittelachse der Wedeler Chaussee/B431 bis zu der der
Orientierungswert 55 dB(A) tags fur WA-Gebiet im Plangeltungsbereich des B-
Planes Nr. 23, 1. Anderung, uberschritten wird.

Geschossebene/ Entfernung von der StralBenmittelachse der Wedeler Chaus-
Hohe Uber Stral3enniveau | see/B431 bis zu der der Orientierungswert 55 dB(A) fur WA-Gebiet
im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, lber-
schritten wird.

EG/25m <55 m
I.OG/53m <£62m
Staffelgeschoss / 8,1 m <68 m

Beurteilung fur die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr)

Der Orientierungswert 45 dB(A) nachts fiur das geplante WA-Gebiet wird in den drei untersuchten
Ebenen bis zu den im Folgenden angegebenen Entfernungen von der Wedeler Chaussee im
Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, uberschritten. Die Entfernungsangaben
beziehen sich jeweils auf die StraRenmittelachse der Wedeler Chaussee/B431.

Tabelle 8: Entfernung von der StralRenmittelachse der Wedeler Chaussee/B431 bis zu der der
Orientierungswert 45 dB(A) nachts fir WA-Gebiet im Plangeltungsbereich des B-
Planes Nr. 23, 1. Anderung, tiberschritten wird.

Geschossebene/ Entfernung von der StralBenmittelachse der Wedeler Chaus-
Hohe Uber StralRenniveau | see/B431 bis zu der der Orientierungswert 45 dB(A) fur WA-Gebiet
im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, lber-
schritten wird.

EG/25m <87 m
.OG/53m <93 m
Staffelgeschoss / 8,1 m <100 m
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Fazit zur Ausweisung des Plangeltungsbereiches des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, als WA-
Gebiet: Im Sinne des Schallschutzes an gesunde Wohnverhaltnisse ist eine Bebauung im Plangel-
tungsbereich des B-Planes Nr. 23 ohne besonderen Schallschutz wahrend der Tageszeit (06.00
bis 22.00 Uhr) bis zu den in der Tabelle 7 genannten Abstanden und wéhrend der Nachtzeit (22.00
bis 06.00 Uhr) bis zu den in der Tabelle 8 genannten Abstanden nicht mdglich. In diesen Berei-
chen ist zuséatzlicher erforderlicher Schallschutz nach den DIN 4109-1 /12/ und DIN 4109-1 /13/ fur
die geplante Wohnbebauung auszulegen.

In den jeweils groReren Abstanden, die in der Tabelle 7 und der Tabelle 8 genannt sind, sind an
geplanten Gebauden keine Uber das Ubliche MalR hinausgehende zusatzliche Mallnhahmen zum
Schallschutz erforderlich.

4 Malgebliche AuBBenlarmpegel des Gesamtlarms im Plangeltungsbereich
des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung

Entsprechend DIN 4109-1 /12/ wird der passive Schallschutz der Fassaden von geplanten Gebau-
den im Plangeltungsbereich des B-Planes anhand des auf die geplanten Gebaude einwirkenden
mafgeblichen AuRenlarmpegels fur bestimmt.

Die Festlegung zum Umfang passiver SchallschutzmaRnahmen an geplanten Gebéauden erfolgt
nach der DIN 4109-2 /13/. Gemal} der DIN (Pkt. 4.4.5.3) ist bei den Beurteilungspegeln des Ver-
kehrslarms, bei einer Tag-Nacht-Differenz von weniger als 10 dB(A), der maR3gebliche AuRenlarm-
pegel aus dem Beurteilungspegel nachts zuziglich eines Zuschlages von 13 dB(A) (10 dB plus
3 dB) zu errechnen. Der maRRgebliche AuRRenlarmpegel errechnet sich dabei nach folgender For-
mel.

La=Ly+13

Im vorliegenden Fall ergibt sich eine Tag-Nacht-Differenz der Beurteilungspegel von 7,4 dB(A) (s.
Tabelle 4), so dass sich der Umfang der passiven SchallschutzmalBhahmen nach den Beurtei-
lungspegel des Gesamtlarms nachts zu richten hat.

Zusatzlich ist zu bertcksichtigen, dass berechnete Verkehrslarmpegel immer auf volle Zahlenwerte
aufzurunden sind, d.h., dass ein Rechenwert von z. B. 60,1 dB(A) bei der Auslegung der Larmpe-
gelbereiche als 61 dB(A) in Ansatz zu bringen ist.

Die fur die Auslegung heranzuziehenden maf3geblichen AuR3enlarmpegel fir den Tages- Nachtzeit-
raum, ergeben sich nach der DIN 4109-2, Jan 2018, Pkt. 4.4.5 und sind in den Anhangen 1.3 fir
die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) und 1.4 fur die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) dargestellt.

5 Stellplatz fur die zwei geplanten Wohnhauser 01 und 02

5.1 Allgemeines

Fur die geplanten Wohnhauser 01 und 02 ist im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. An-
derung, ein Pkw-Stellplatz mit 44 Einstellbuchten vorgesehen. Die vorlaufige Anordnung des Stell-
platzes im geplanten Plangeltungsbereich des B-Planes ist in der Abbildung 2 auf der Seite 8 dar-
gestellt. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird bestimmt, welche Auswirkung der Be-
trieb des geplanten Stellplatzes auf die Bestandsbebauung innerhalb und au3erhalb des Plangel-
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tungsbereiches aus schalltechnischer Sicht hat. Die zu erwartenden Beurteilungspegel des geplan-
ten Stellplatzes werden mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm /16/ verglichen.

Die Auswirkung auf die beiden geplanten Wohnhauser 01 und 02 im Geltungsbereich wird nicht
beurteilt, da der Stellplatz der Versorgung der geplanten Gebéaude dient.

5.2 Gerauschemission des vorlaufig geplanten Stellplatzes fir die Wohnhauser 01 und 02

Die Gerauschemission des Stellplatzes fur die zwei geplanten Wohnhauser 01 und 02 wird nach
der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz /15/ entsprechend dem
Normalfall (sog. zusammengefastes Verfahren) nach der folgenden Formel:

LW = LWO + KpA + K| + KD + KStro + 10*|Og(B*N)
berechnet.

In der folgenden Tabelle 9 sind die Berechnungsparameter zur Ermittlung des Schallleistungspe-
gels Ly des Stellplatzes fiir die zwei geplanten Wohnh&auser 01 und 02 angegeben.

Tabelle 9: Ermittlung der Schallemissionen des vorlaufig geplanten Stellplatzes
tags nachts
06.00 bis 22.00 Uhr 22.00 bis 06.00 Uhr
(16 Stunden) (8 Stunden)
1 2 3
1 | B; Anzahl der Stellplatzbuchten 44 44
2 | Beurteilungszeitraum (tags/nachts) 16 8/1*
3 | N; Anzahl der Bewegungen tags/ nachts pro 0,4 0,05/0,15*
Stellplatz und Stunde
N,; Gesamtzahl der Bewegungen pro Tag/Nacht 281 18/ 7*
4 | Lwo; Ausgangsschallleistungspegel [dB(A)] 63 63
5 | Kpa + Kj; Zuschlag fur die Parkplatzart an einer 4 4
Wohnanlagen [dB(A)]
6 | Kp; Zuschlag fur die Durchfahrten [dB(A)] 3,9 3,9
Kp = 2,5*Lg ((f*B)-9)
7 | Kswo; ZUschlag fir die Fahrbahnoberflache 0,5 0,5
[dB(A)] (Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm)
8 | Korrekturwert fur die Bewegungszahl 12,5 8,2*
(10*Lg (B*N) [dB(A)]
9 | Schallleistungspegel Ly [dB(A)] 83,9 79,6*

*Anmerkung zur Tabelle 9: Bezogen auf die “unglinstigste Nachtstunde® nach Tab. 33 der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz /15/ fur Wohnanlagenparkplatze (oberirdisch).
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Erlauterungen zu den Berechnungsparametern der vorstehenden Tabelle 9:

Bewegungshaufigkeit Ng: Die in Zeile 3 der Tabelle 9 genannten Werte (N; Ng) gelten nach der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie /15/ (Tabelle 33) fur Wohnanlagenparkplatze “oberirdisch”.

Kpa fur die Parkplatzart und K, fir die Impulshaltigkeit: Die Zuschlage fir die Parkplatzart und
die Impulshaltigkeit berlicksichtigen insbesondere die Geréauschanteile durch ,Tiiren- und Koffer-
raumdeckelschlagen® und Startvorgénge. Der Zuschlag von 4 dB(A) wird nach Tab. 34 der Park-
platzlarmstudie /15/ fur Parkplatze an Wohnanlagen (oberirdisch) vergeben.

Kp Zuschlag fur den Durchfahr- und Parkplatzsuchverkehr: Kp errechnet sich nach der folgen-
den Formel:

Kp=2,5*log (f* B —9) [dB(A)]

mit

B; Bezugsgrof3e (Anzahl der Stellplatze)
f=1 (1 Stellplatzanlage)

Ksiro Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen: Der Zuschlag Ksio wird im vorlie-
genden Fall fiir ebenes Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm vergeben und betragt nach der Park-
platzlarmstudie /15/ 0,5 dB(A).

5.3 Gerauschimmission des vorlaufig geplanten Stellplatzes

Die Gerauschimmission des vorlaufig geplanten Stellplatzes wurde fir insgesamt 7 Immissionsorte
in der Nachbarschaft ermittelt.

5.3.1 Beurteilungspegel fur den Tages-und Nachtzeitraum

Die Beurteilungspegel des Stellplatzlarms fir die Tages- und Nachtzeit fir die untersuchten Im-
missionsorte 01 bis 107 sind in der folgenden Tabelle 10 angegeben. Das Berechnungsmodell mit
der Kennzeichnung der 7 untersuchten Immissionsorte ist in Anhang 2 dargestellt.

Tabelle 10:  Beurteilungspegel tags/nachts des Stellplatzlarms an den sieben untersuchten Im-
missionsorten 101 bis 107 vor der Bestandsbebauung in der Nachbarschaft des ge-
planten Stellplatzes mit 44 Einstellbuchten

Bezeichnung Pegel Lr Richtwert MNutzungsart Hihe Koordinaten

Tag |Macht| Tag |Macht |Gebiet|Larmart * Y Z

(960} | (60) |(360) | (60) (m) (m) (m) (m)
101; Kléterbarg 7 41.8| 376| 60,0 450 M |Industrie| 430(r 546,28 1367.83| 4,30
102, Klaterbarg 13 452| 409 60,0 450 M |Industrie| 430(r 576,83 1354.07| 4,30
|03; Klaterbarg 17 41,0] 36,8| 60,0 450 M |Industrie| 430(r 608,76 1330.45] 4,30
104 Klaterbarg 4 484 441 55.0{ 40,0 WA [Industrie| 4.30|r 534,72 1336.38| 2,30
|05; Klaterbarg 8 421 37.8| 55,0 40,00 WA |Industrie| 430(r 594 56 131022 4,30
I06; Miinsterweg 3 39,8 355| 55.0( 40.0| WA |Industrie| 4,301 2221 128071 4,30
107 Miinsterweg 5a 40,0) 35.8| 55,0 40,0 WA |Industrie| 430(r 5571 128491 4,30

Im Anhang 2 ist die wahrend des Nachtzeitraumes durch den geplanten Stellplatz mit den 44 Ein-
stellouchten hervorgerufene Gerauschimmission zur besseren Ubersicht farbig fur eine Berech-
nungshoéhe von 5,3 m Giber GOK (Dachgeschoss) dargestellt.
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5.3.2 Beurteilung fur den Tageszeitraum

Die Ergebnisse der vorstehenden Tabelle 10 (Spalte: Pegel Lr Tag (960)) zeigen, dass die zulds-
sigen Immissionsrichtwerte fur Mischgebiet (MI) bzw. Allgemeines Wohngebiet (WA) wahrend der
Tageszeit durch die Beurteilungspegel des Stellplatzlarms vom vorlaufig geplanten Stellplatz mit
44 Einstellbuchten vor der Bestandswohnbebauung an den Immissionsorten 101 bis 107 deutlich
unterschritten werden.

5.3.3 Beurteilung flur den Nachtzeitraum

Die Ergebnisse der vorstehenden Tabelle 10 (Spalte: Pegel Lr Nacht (60)) zeigen, dass die zulés-
sigen Immissionsrichtwerte vor der Bestandswohnbebauung im Mischgebiet (MI) an den Immissi-
onsorten 101 bis 103 und im Allgemeinen Wohngebiet (WA) und an den Immissionsorten 105 bis
|07 unterschritten werden. Vor der Bestandswohnbebauung im Allgemeinen Wohngebiet (WA) am
Immissionsort 104 wird der zulassige Immissionsrichtwert um bis zu 4 dB(A) tUberschritten.

5.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen des geplanten Stellplatzes

Nach den Kriterien der TA Larm /1/ dirfen zur Tages- und Nachtzeit vor der betroffenen Wohnbe-
bauung kurzzeitige Gerduschspitzen Larmax VON den geplanten Stellplatzen die zuldssigen Immis-
sionsrichtwerte tags/nachts nicht tiberschreiten.

Durch das “Heck- bzw.- KofferraumdeckelschlieRen* ergeben sich nach der Parkplatzlarmstudie
/15/ in 7,5 m Abstand Maximalpegel von bis zu 74 dB(A) entsprechend gerundet Schallleistungs-
pegel Lwamax VOn bis zu 100 dB(A).

Unter Beriicksichtigung eines Schallleistungspegels Lwamax Von 100 dB(A) fur Heck- bzw.- Koffer-
raumdeckelschlieBen ergeben sich an den kritischen Immissionsorten (die Immissionsorte sind im
Anhang 2 gekennzeichnet) die in der folgenden Tabelle 11 angegebenen Maximalpegel.

Tabelle 11: Maximalpegel an den untersuchten Immissionsorten in der Nachbarschaft des vor-
laufig geplanten Stellplatzes durch “Heck- bzw.- KofferraumdeckelschlieRen* bezo-
gen auf eine volle Stunde im kritischen Nachtzeitraum von (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionsort bauliche | Maximalpegel | zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen*
(s. Lageplan Anhang 2) Auswei- in dB(A) (Immissionsrichtwert fiir WA- bzw. MI-Gebiet
sung plus 20 dB(A)) in dB(A)
101, Kloterbarg 7 MI 62 65 (IRW 45 + 20)
102, Kléterbarg 13 Ml 65 65 (IRW 45 + 20)
103, Kloterbarg 17 MI 63 65 (IRW 45 + 20)
104; Kloterbarg 4 WA 73 60 (IRW 40 + 20)
105; Kloterbarg 8 WA 62 60 (IRW 40 + 20)
106, Munsterweg 1 WA 62 60 (IRW 40 + 20)
I07; Minsterweg 5a WA 66 60 (IRW 40 + 20)

*Anmerkung: Zulédssige kurzzeitige Gerauschspitzen nach Pkt. 6.1 TA Larm /16/

5.4.1 Beurteilung der kurzzeitigen Gerduschspitzen des vorlaufig geplanten Stellplatzes

Die Ergebnisse der vorstehenden Tabelle 11 zeigen, dass vor der Bestandswohnbebauung am
Kloterbarg im Mischgebiet (Immissionsort 101 bis 103) die zulassige kurzzeitige Geréuschspitze
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von 65 dB(A) durch die Vorgange beim “Heck- bzw.- KofferraumdeckelschlieRen* eingehalten bzw.
unterschritten wird. Vor der Bestandswohnbebauung am Kldterbarg und am Minsterweg im All-
gemeinen Wohngebiet wird bei diesen Vorgangen die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze von
60 dB(A) um bis zu 13 dB(A) uberschritten.

5.5 Erforderliche LarmschutzmalRnahmen zum Schutz der Bestandswohnungen in der
Nachbarschaft des vorlaufig geplanten Stellplatzes mit 44 Einstellbuchten

Zum Schutz der Nachbarschaft empfehlen wir die Errichtung von insgesamt 4 Larmschutzwanden
und/oder -waéllen. Die Hohen dieser Mallnahmen Uber GOK und die erforderlichen Langen sind in
der folgenden Tabelle 12 angegeben.

Tabelle 12: Hohe und Lange der erforderlichen Larmschutzwénde | bis IV

LarmschutzmalRnahme* Hohe Lange
LSW I 25m 28 m
LSW 1l 25m 19m
LSW IV 25m 10 m

Anmerkung: Die LarmschutzmalRnahme kann als Wand oder Wall oder als Wall/Wand Konstruktion bei glei-
chen geometrischen Verhaltnissen ausgeftihrt werden.

Die Verlaufe der erforderlichen vier Larmschutzmaflnahmen sind im Lageplan der folgenden Ab-
bildung 3 gekennzeichnet.

r

Abbildung 3: Lageplan mit der Darstellung der erforderlichen LarmschutzmalRnahmen (LSW | bis
LSW IV) zum Schutz der Bestandsbebauung
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5.6 Beurteilung des Stellplatzlarms nach Umsetzung der empfohlenen Larmschutzwénde

Nach der Umsetzung der Larmschutzmaflinahmen | bis IV werden an allen untersuchten Immissi-
onsorten die zulassigen I-Richtwerte und zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen eingehalten
bzw. unterschritten.

6 Vorschlage fir Begrindung und Festsetzung
6.1 Vorschlage fur Begriindung

6.2 Allgemeines

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 23, 1. Anderung, will die Gemeinde Moorrege das
Gebiet 0Ostlich der Wedeler Stral3e/B431, als Allgemeines Wohngebiet (WA-Gebiet) ausweisen.
Aufgrund der Nahe des Plangeltungsbereiches des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, zur Wedeler
Chaussee/B431 soll das geplante Nebeneinander von “verkehrlicher Nutzung“ und “Wohnen® stad-
tebaulich geregelt werden.

Der von der Wedeler Chaussee/B431 ausgehende Verkehrslarm wurde nach den Vorgaben der
RLS-90 /5/ ermittelt und hinsichtlich seiner Auswirkungen auf den Plangeltungsbereich des B-
Planes Nr. 23, 1. Anderung, bewertet.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Gblicherweise eine Beurteilung des Ver-
kehrslarms anhand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 “Schallschutz im Stad-
tebau® /8/. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Verkehrsfla-
chen auch an den Kriterien der 16. BImSchV “Verkehrslarmschutzverordnung® /6/ orientieren.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 /8/ sind sogenannte ,Vor-
kehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® fir den Plangeltungsbereich des B-
Planes Nr. 23 zu treffen. Entsprechend DIN 4109-1 /12/ wird der passive Schallschutz der Fassa-
den von geplanten Gebauden im Plangeltungsbereich des B-Planes anhand des auf die geplanten
Gebaude einwirkenden maf3geblichen Aul3enlarmpegels bestimmit.

6.2.1 Vorlaufig geplanter Stellplatz mit insgesamt 44 Einstellbuchten

Durch die Nutzung des Stellplatzes unter Bertcksichtigung der vorlaufig geplanten Anordnung mit
insgesamt 44 Einstellbuchten im Geltungsbereich des B-Planes (Stand 22.02.2018) kdnnen an der
innerhalb des Plangeltungsbereiches des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung gelegenen Bestandsbe-
bauung und an der auf3erhalb des Plangeltungsbereiches gelegenen Bestandsbebauung die zu-
lassigen kurzzeitigen Gerduschspitzen durch das Schliel3en der Heck- bzw.- Kofferraumdeckel von
ein- bzw. ausparkenden Pkw Uberschritten werden.

Anmerkung zur Uberschreitung der zulassigen kurzzeitigen Gerduschspitze durch das SchlieRen
der Heck- bzw.- Kofferraumdeckel wahrend des Nachtzeitraumes von 22.00 bis 06.00 Uhr: Nach
Tab. 33 der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz fir Wohnanla-
genparkplatze (oberirdisch) fur Stellplatze mit 44 Einstellbuchten /15/ sind maximal 7 Ereignisse
dieser Art bezogen auf eine volle Nachtstunde zu erwarten. Bezogen auf die gesamte 8-stiindige
Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr sind maximal 18 Ereignisse zu erwarten (siehe hierzu auch Ta-
belle 9). Hierbei wird vorausgesetzt, dass beim Ein- oder Ausparkvorgang eines Pkw der Heck-
bzw.- Kofferraumdeckel betétigt wird. Das Schlie3en “nur” einer Pkw-Tdur ist in der Regel mit gerin-
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geren Maximalpegeln verbunden und fuhrt daher im vorliegenden Fall voraussichtlich auch zu kei-
nen Uberschreitungen der zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitze. Zusatzlich ist anzumerken,
dass die maximal 18 Ereignisse sich ja nicht nur vor einem Wohngebaude in der Nachbarschaft
des Stellplatzes ereignen, sondern in der Regel tiber den gesamten Stellplatz verteilt auftreten und
damit vor einem Wohngebaude im erheblich geringeren Umfang.

Wahrend des Tageszeitraumes von 06.00 bis 22.00 Uhr werden die zulassigen kurzzeitigen Ge-
rauschspitzen von 85 dB(A) bzw. 90 dB(A) fur WA- und MI-Gebiet beim Schliel3en der Heck- bzw.-
Kofferraumdeckel vor den néachstgelegenen Wohnhausern am Kiloterbarg und Minsterweg in der
Nachbarschaft des geplanten Stellplatzes deutlich unterschritten.

6.3 Vorschlage fir textliche Festsetzungen

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Vorschlage fiir grafische
und textliche Festsetzungen unterbreitet:

Grafische Festsetzung:

1. Die in der Planzeichnung gekennzeichneten maf3geblichen AuRRenlarmpegel basieren auf
dem Verkehrslarm von der Wedeler Chaussee/B431.

Textliche Festsetzungen:

1. Im Sinne des Schallschutzes an gesunde Wohnverhéltnisse ist eine Bebauung im Plangel-
tungsbereich des B-Planes Nr. 23 ohne besonderen Schallschutz in den in der folgenden
Tabelle angegebenen geschossabhéngigen Entfernungen von der StraBenmittelachse der
Wedeler Chaussee/B431 in Bezug auf den Tageszeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr) flr
‘schutzbedurftige RGume* nicht maglich.

Geschossebene/ Entfernung von der StralBenmittelachse der Wedeler Chaus-
Hohe tber GOK see/B431 bis zu der im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 23,
1. Anderung, an einer geplanten Bebauung zuséatzlicher Schall-
schutz nach den nach den DIN 4109-1, 2018 und DIN 4109-2, 2018
erforderlicher ist.

EG/25m <55m
I0G/5,3m <62m
Staffelgeschoss / <68 m
8,1m

2. Im Sinne des Schallschutzes an gesunde Wohnverhaltnisse ist eine Bebauung im Plangel-
tungsbereich des B-Planes Nr. 23, 1. Anderung, ohne besonderen Schallschutz in den in
der folgenden Tabelle angegebenen geschossabhangigen Entfernungen von der StralRen-
mittelachse der Wedeler Chaussee/B431 in Bezug auf den Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00
Uhr) fur “Gberwiegend dem Schlafen dienenden Raume* nicht moglich.

Geschossebene/ Entfernung von der StraRenmittelachse der Wedeler Chaus-
Hohe Gber GOK see/B431 bis zu der im Plangeltungsbereich des B-Planes
Nr. 23, 1. Anderung, an einer geplanten Bebauung zusétzli-
cher Schallschutz nach den nach den DIN 4109-1, 2018 und
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DIN 4109-2, 2018 erforderlicher ist.

EG/25m <87m
Geschossebene/ Entfernung von der StralRenmittelachse der Wedeler Chaus-
Hohe Uber GOK see/B431 bis zu der im Plangeltungsbereich des B-Planes

Nr. 23, 1. Anderung, an einer geplanten Bebauung zuséatzli-
cher Schallschutz nach den nach den DIN 4109-1, 2018 und
DIN 4109-2, 2018 erforderlicher ist.

|OG/5,3m <93 m
Staffelgeschoss / <100 m
8,1m

3. Die schalltechnische Auslegung der Au3enbauteile der konkreten Baumalinahme, sind fir
die unterschiedlichen Raumarten oder Nutzungen (“schutzbediirftige Rdume* und “liber-
wiegend dem Schlafen dienende Rdume*) unter Berlcksichtigung der einwirkenden mal3-
geblichen AufRenlarmpegel nach DIN 4109-1, Jan. 2018, Pkt. 7, Anforderungen an Luft-
schalldammung, auszulegen.

4. Die fur die Auslegung heranzuziehenden maf3geblichen Auf3enlarmpegel fir den Tages-
Nachtzeitraum, ergeben sich nach der DIN 4109-2, Jan 2018, Pkt. 4.4.5. Die Norm ist zu
beziehen bei Beuth Verlag / Berlin.

5. Schlafraume und Kinderzimmer sollten bei NeubaumaRnahmen / wesentlichen Anderungen
auf den larmabgewandten Geb&udeseiten angeordnet werden. Ist dies nicht mdglich, so
sind ab Beurteilungspegeln > 45 dB(A) nachts aktive schallgedammte Liftungseinrichtun-
gen erforderlich, sofern der notwendige hygienische Luftwechsel nicht anderweitig gewéahr-
leistet werden kann. Die MafRnahmen beziehen sich auf den von der Wedeler Chaus-
see/B431 ausgehenden StralRenverkehrslarm.

6. Fur die larmabgewandten Gebaudeseiten darf der maRgebliche AuRenlarmpegel entspre-
chend Pkt. 4.4.5.1 der DIN 4109 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um
5 dB(A) und bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert
werden.

7. Wird durch erganzende Schalluntersuchungen fiir konkrete Planvorhaben nachgewiesen,
dass sich der maRgebliche AuRenlarmpegel vor Gebaudeseiten und Dachflachen von
schutzbedirftigen Raumen im Sinne der DIN 4109 infolge der Abschirmung durch vorgela-
gerte Baukorper vermindert, so kann von den Festsetzungen in den Punkten 1 und 2 ab-
gewichen werden.

8. In den larmvorbelasteten Bereichen sind die zu nutzenden Auflenwohnbereiche auf die von
der Wedeler Chaussee/B431 abgewandten Seiten der jeweiligen Geb&aude zu legen. Die
Aulenwohnbereiche auf den straRenzugewandten Seiten sind ggf. durch eine larmab-
schirmende Grundrissgestaltung der Wohngebaude, durch die Stellung von Nebenanlagen
und Garagen und/oder durch massive Einfriedungen der Freibereiche* mit einer Mindest-
héhe von 2,0 iber GOK vor den einwirkenden Verkehrsgerauschen zu schiitzen. Die Mal3-
nahmen beziehen sich auf den von der Wedeler Chaussee/B431 ausgehenden Stral3en-
verkehrslarm.
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*Anmerkung zur massiven Einfriedung der Freibereiche: Die massive Einfriedung kann aus ei-
nem Erdwall oder aus einer Schallschutzwand bestehen. Eine Schallschutzwand sollte den
schalltechnischen Anforderungen ZTV-Lsw06 (zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
und Richtlinien fir die Ausfihrung von Larmschutzwanden an StrafRen) -Guteliberwachung-
entsprechen. Die Funktionalitat der Wand ist ggf. durch ein Prifzeugnis eines anerkannten Ma-
terialprifinstitutes zu belegen. Die Luftschallddmmung DLg der Wand muss mindestens 24 dB
betragen.
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Quellenverzeichnis
Die Messung und Auswertung stitzen sich auf folgende technische Regelwerke:

11/

121

13/

14/

15/

16/

171

18/

19/

110/
111/

112/

113/

114/

115/

BImSchG "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen u. a. Vorgange" (Bundes-Immissionsschutzgesetz) in
der aktuellen Fassung.

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004
(BGBI, I S. 2414) zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20. November 2014
(BGBI, 1 S.1748).

Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 12. November 2017 (BGB. | S. 3786).

DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Ausgabe 10 /1999.

RLS-90; Richtlinie fir den Larmschutz an StralRen; Der Bundesminister fur Verkehr, Ausga-
be 1990.

16. BImSchV; "Verkehrslarmschutzverordnung®, Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12. Juni 1990, zuletzt geéndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269).

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, Ausgabe 07 / 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Berechnungsverfahren, Schalltech-
nische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Ausgabe 05 / 1987

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Anforderungen und Nachweise, Ausgabe November
1989.

DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Juli 2016.

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der
Anforderungen, Ausgabe Juli 2016.

DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Januar
2018.

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der
Anforderungen, Ausgabe Januar 2018.

DIN 2719; Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Ausgabe 1987-
08.

Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz; Empfehlungen zur Be-
rechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhdéfen sowie
von Parkhéausern und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitet Auflage.
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116/ TA-Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm" 6. AVwV vom 26.08.1998 zum
BImSchG, Gemeinsames Ministerialblatt, herausgegeben vom Bundesministerium des In-
neren, 49. Jahrgang, Nr. 26 am 28.08.1998.
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