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Prifbericht-Nr. 1/4874/2017

Projekt: Hetlingen Heuhafen — Am Klarwerk

- Voruntersuchung -

Der Prifbericht umfasst: 6 Seite(n)
- Anlage(n) mit insgesamt: - Seite(n)
Der Auftraggeber erhalt: 1 Exemplar

Reste von Materialproben werden nach erfolgten Untersuchungen automatisch von uns entsorgt. Auf Wunsch kénnen wir gerne die
Reste von Materialproben gegen Berechnung einer Lagergebhr fir Sie aufbewahren.
Dieser Prifbericht darf nur ungekiirzt vervielfaltigt werden. Die gekirzte oder auszugsweise Vervielfaltigung bedarf der schriftlichen
Genehmigung der HNL Ingenieur- und Prifgesellschaft mbH
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1.0 Allgemeine Angaben

Auftraggeber:

Baumalinahme / Projekt:

Art der Probe(n):

Anzahl:

Probenahme / Eingangsart:

Eingangsdatum:
Probennummer:
Probenbezeichnung:
Verpackung:

Prufungsauftrag:

Hinweis zum Lackspriihverfahren:

Amt Geest und Marsch Stdholstein
Amtsstralle 12

25436 Moorrege

Ansprechpartner: Herr Rieger
Hetlingen Heuhafen — Am Klarwerk

Bohrkerne aus Stralte
Unterbau aus ungebundenen Schichten bis 0,80 m unter FOK

2 Bohrkerne @ 15 cm
2 Bodenproben aus ungebundenen Schichten

durch HNL Ingenieur- und Prifgesellschaft mbH entnommen
und angeliefert

06.11.2017
4874
Bohrkern Nr. 1 und Nr. 2

Bohrkern: ohne

Bohrkerne:

e Aullere Beschaffenheit nach Augenschein
e optische Beurteilung
e  Ermittlung der Schichtdicken

e qualitativer Pechnachweis (Lacksprihverfahren)

Ungebundene Schichten:

e auBere Beschaffenheit einer Bodenschicht nach
Augenschein
e Benennung der Bodenarten nach Augenschein

e Frostempfindlichkeitsklasse nach Augenschein

Bezlglich des durchgefuhrten qualitativen Pechnachweises wird darauf hingewiesen, dass nach

dem FGSV Arbeitspapier Nr. 27/2 ,Prufung von Stralienausbaumaterial auf carbostammige

Bindemittel — Schnellverfahren® | Ausgabe 2000 die PAK-Konzentration im Ausbaustoff auch bei

keiner Verfarbung nach dem Lacksprihverfahren bis etwa 50 mg/kg betragen kann.
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2.0 Untersuchungsergebnisse

21 Schichtenaufbau / qualitativer Pechnachweis / Frostempfindlichkeitsklasse

INIL |
Bild 1: Entnahmestlle r. 1 7 Bild 2: Mantelflache Bohrkern Nr. 1
Entnahmestelle / Bohrkern Nr. 1
Entnahmestelle Am Klarwerk, Hetlingen Heuhafen
gebundene Schichten: Schichtdicke Verfarbung nach dem
Lackspriihverfahren
(cm) und UV-Licht
Asphaltdeckschicht 8, hell 2,7 nein
Asphaltdeckschicht 8, hell 2,3 nein
Asphaltdeckschicht 8 1,2 nein
Asphaltdeckschicht 8 2,0 nein
Asphaltdeckschicht 8 3,0 nein
Asphalttragschicht 16 4,4 nein
Asphaltdeckschicht 8 1,6 nein
Asphalttragschicht 16 31 nein
Asphalttragschicht 22 15,4 nein
Gesamtdicke geb. Schichten 25,7
optische Beurteilung:
/ = senktrechter Riss
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ungebundene Schichten: Schichtdicke Entnahmetiefe Frostempfind-
(cm) unter FOK lichkeitsklasse
von bis (nach Augenschein)
weit / intermittierend gestufte 4,3 257 30,0 F1
Kies-Sand-Gemische (GW/GI)
weit / intermittierend gestufte 50,0 30,0 80,0 F1

Sand-Kies-Gemische (SW/SI)
Gesamtdicke ungeb. Schichten: 54,3
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Bild 3: Entnahmestelle Nr. 2

Bild 4: Mantelfliche Bohrkern Nr. 2

Entnahmestelle / Bohrkern Nr. 2

Entnahmestelle Am Klarwerk, Hetlingen Heuhafen

gebundene Schichten: Schichtdicke Verfarbung nach dem

Lacksprihverfahren

(cm) und UV-Licht

Asphaltdeckschicht 8 29 nein

Asphalttragschicht 16 4,1 nein

Asphalttragschicht 22 7,9 nein

Gesamtdicke geb. Schichten 14,9

optische Beurteilung:

keine aulleren Beschadigungen

ungebundene Schichten: Schichtdicke Entnahmetiefe Frostempfind-

(cm) unter FOK lichkeitsklasse

von bis (nach Augenschein)

weit / intermittierend gestufte 17,1 14,9 32,0 F1

Kies-Sand-Gemische (GW/GI)

weit / intermittierend gestufte 38,0 32,0 70,0 F1

Sand-Kies-Gemische (SW/SI)

eng gestufte Sande (SE) 10,0 70,0 80,0 F1

Gesamtdicke ungeb. Schichten: 65,1
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Pinneberg, den 13.11.2017

ol et

stellv. Prifstellenleiterin

Projektbedrbeiter Asphalt,
Forschung und Entwicklung
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Entwurfsrichtlinie Nr. 1

Blatt 9
06/14

3.2

3.3

3.4

Fahrstreifen in Kreuzungs- und Einmiindungsbereichen

In Kreuzungs- und Einmiindungsbereichen ist in der Regel die dimensionie-
rungsrelevante Beanspruchung B des am starksten belasteten Fahrstreifens fiir
die Ermittlung der Belastungsklasse maRgebend. Bei groraumigen Knoten-
punkten mit gesondert gefiihrten Fahrbahnen sollte geprift werden, ob diese

getrennt dimensioniert werden.

Fahrbahnen in Kreisverkehren

Fur Kreisverkehrsflachen ist - bezogen auf den am starksten belasteten Ab-
schnitt der Kreisverkehrsflache - die nachst héhere Belastungsklasse vorzuse-
hen.

Der Oberbau des Uberfahrbaren Innenrings des Kreisverkehrs soll grundséatzlich
nach der Belastungsklasse der Kreisfahrbahn dimensioniert werden. Bei Kreis-
verkehren mit einem Durchmesser > 35 m soll der Innenring und die Fahrbahn
in Asphalibauweise hergestellt werden. Bei Durchmessern < 35 m ist die Pflas-
ter- oder eine Asphalt- bzw. Betonbauweise gemaR ER 2 zu wahlen (vgl. auch
PLAST 5).

Busverkehrsflichen

Bussonderfahrstreifen und Fahrgassen in Busbahnhéfen sind in Asphaltbau-
weise nach dieser Richtlinie zu dimensionieren.

Bussonderfahrstreifen sind mit den fiir die angrenzenden Fahrstreifen des Indi-
vidualverkehrs gewshlten Oberbauvarianten zu befestigen. Die Dimensionie-
rung erfolgt bedarfsorientiert entsprechend der Verkehrsbelastung geman Ta-
belle 3.

Tabelle 3: Belastung von Busverkehrsflichen und zugeordnete Belastungs-
klasse
Belastungs-
Verkehrsbelastung
klasse
> 1.400 Busse / Tag Bk100
> 425 Busse / Tag < 1.400 Busse / Tag Bk32
> 130 Busse / Tag < 425 Busse / Tag Bk10
> 65 Busse / Tag < 130 Busse / Tag Bk3,2
< 65 Busse / Tag Bk1,8"




