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Zusammenfassung

Die Gemeinde Heist, Amt Geest und Marsch Sidholstein, Amtsstraf3e 12 in 25436 Moorrege,
hat uns Uber das Planungsbiro Mdller-Plan, Stadtplaner + Landschaftsarchitekten, Schlo-
delsweg 111 in 22880 Wedel, mit der Berechnung des Verkehrslarms von der Wedeler
Chaussee/B431 im Plangeltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 19 der Gemeinde Heist
beauftragt. Zusatzlich sollte untersucht werden, welche Larmbelastungen der geplante Stell-
platz und die Zufahrt zur Tiefgarage fir das geplante Verwaltungsgebaude auf die Nachbar-
schaft des B-Planes hat.

Im Falle einer zu hohen Verkehrslarmbelastung durch die Wedeler Chaussee/B431 wird ge-
pruft, welche aktiven und passiven SchallschutzmafBhahmen im Plangeltungsbereich des
Bebauungsplanes vorzusehen sind, um gesunde Wohnverhéltnisse im Sinne des Schall-
schutzes herzustellen. Der betroffene Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 19 soll als
Mischgebiet (Teilgebiet MI1 und MI2) ausgewiesen werden.

Die Gemeinde plant im vorderen Bereich des Plangeltungsbereiches, im Bereich der Teilfla-
che MI1, ein dreigeschossiges Verwaltungsgebaude (Blronutzungen) mit einer Tiefgarage
und im hinteren Bereich auf der Teilflache MI2 eine gemischte Nutzung mit ggf. Wohnungen
zu ermoglichen.

Ziel der Untersuchung ist es, MalBnhahmen zum Schutz vor Verkehrslarm zu prifen und den
Abstand festzulegen, bis zu dem im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 19 die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 /8/ tiberschritten werden und Festsetzungen nach der DIN 4109
/10/ 111/ zum Schutz vor Verkehrslarms erforderlich sind. Die Belastungen des Verkehrs-
larms ergeben sich im Plangeltungsbereich aus den nach der RLS 90 /6/ ermittelten Beur-
teilungspegel fir den Tages- und Nachtzeitraum. Die Larmbelastung wird durch die mali3-
geblichen AulRenlarmpegel der DIN 4109 /11/ dargestellt.

Ergebnis der Untersuchung zur Einwirkung des Verkehrslarms von der Wedeler
Chaussee im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 19:

Ergebnis der Berechnung fir die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr): Die Beurteilungspegel
der Verkehrsgerduschimmissionen betragen wahrend der Tageszeit im Nahbereich der
Stral3e im EG gerundet 66 dB(A) (an der Grundstiicksgrenze) und im hinteren Bereich (Ost-
grenze des Geltungsbereiches) gerundet 48 dB(A). Die berechneten Verkehrslarmpegel
sind zur besseren Ubersicht im Anhang 1.1 als farbige Rasterlarmkarte exemplarisch fir die
Berechnungshohe des Erdgeschosses (h = 2,8 m ber Umgebungsniveau) dargestellt.

Ergebnis der Berechnung fir die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr): Die Beurteilungspegel
der Verkehrsgerduschimmissionen betragen wahrend der Nachtzeit im Nahbereich der
Stral3e im EG gerundet 59 dB(A) (an der Grundstiicksgrenze) und im hinteren Bereich ge-
rundet 41 dB(A) (Ostgrenze des Geltungsbereiches). Die berechneten Verkehrslarmpegel
sind zur besseren Ubersicht im Anhang 1.2 als farbige Rasterlarmkarte exemplarisch fir die
Berechnungshohe des Erdgeschosses (h = 2,8 m Uber Umgebungsniveau) dargestellt.

Fazit zur Ausweisung des Plangeltungsbereiches als MI-Gebiet: Im Sinne des Schall-
schutzes an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse ist eine Bebauung im Plangeltungsbe-
reich des B-Planes Nr. 19 ohne besonderen Schallschutz in einem Abstand von < 26/35 m
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im EG/3.0G wahrend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) und in einem Abstand von < 38/55
m im EG/3.0G wahrend der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) jeweils bezogen auf den Ab-
stand vom Baukorper zur Straf3enmittelachse nicht mdglich. In diesen Bereichen ist zusatz-
licher erforderlicher Schallschutz nach den DIN 4109 /13/ und /14/ fir geplante BUronutzun-
gen/Wohnnutzungen auszulegen.

In den Abstéanden von > 26/35 m im EG/3.0G wahrend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr)
und > 38/55 m im EG/3.0G wahrend der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) sind an geplanten
Gebauden im Geltungsbereich des B-Planes keine Uber das lbliche Mal3 hinausgehende
zusatzlichen MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Die Auslegung des passiven Schallschutzes fir die im Teilgebiet MI1 des Plangeltungsbe-
reiches des B-Planes Nr. 19 geplanten unterschiedlichen Raumnutzungen haben nach der
DIN 4109-1 /11/ zu erfolgen und sind im Kapitel 6 naher erlautert. Die geschossabhangigen
malfgeblichen Au3enlarmpegel sind in den Anhéngen 2.1 bis 2.4 dargestellt.

Ergebnis der Untersuchung zur Einwirkung des Larms von den geplanten oberirdi-
schen Stellplatzen und der Zufahrt zur Tiefgarage in der Nachbarschaft des Geltungs-
bereiches des B-Planes Nr. 19:

Die Ergebnisse der Untersuchung zeigen, dass der zuldssige Immissionsrichtwert 55 dB(A)
fur Allgemeines Wohngebiet (WA) wahrend der Tageszeit durch die Beurteilungspegel des
Stellplatzlarms und der Rampe zur Tiefgarage am kritischen Immissionsort 101 deutlich
Uberschritten und der zulassige Immissionsrichtwert 60 dB(A) fir Mischgebiet (MI) an den
restlichen untersuchten Immissionsorten 102 bis 104 deutlich unterschritten wird. Die Uber-
schreitung am Immissionsort 101 ist ausschlie3lich auf die Gerduschimmission vom Ram-
penbereich der Tiefgarage zurtickzufiihren.

Auf dem Friedhofsgebiet (Immissionsort 105) wird der zulassige Immissionsrichtwert
55 dB(A) wahrend der Tageszeit durch die Beurteilungspegel des Stellplatzlarms deutlich
unterschritten.

Nach der Errichtung einer Larmschutzwand gemaf Tabelle 14 wird voraussichtlich der zu-
lassige I-Richtwert von 55 dB(A) auch vor dem zur Rampe nachstgelegenen benachbarten
Wohnhaus im Erdgeschoss (Immissionsort I01) unterschritten.

Kapitel 6 enthalt Vorschlage fiir die Begriindung und Festsetzung zum B-Plan Nr. 19 und
erforderliche SchallschutzmalRnahme zum Schutz des benachbarten Wohngebéudes neben
der geplanten Rampe zur geplanten Tiefgarage unter dem geplanten Verwaltungsgebaude.

L. (Da?

Dipl.-Ing. N. Wolf
BLB-Wolf

Biro fur LA&rmminderung + Beratung
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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Heist, Amt Geest und Marsch Sidholstein, Amtsstral3e 12 in 25436 Moorrege,
hat uns Uber das Planungsbiro Mdller-Plan, Stadtplaner + Landschaftsarchitekten, Schl6-
delsweg 111 in 22880 Wedel, mit der Berechnung des Verkehrslarms von der Wedeler
Chaussee/B431 im Plangeltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 19 der Gemeinde Heist
beauftragt. Zusatzlich sollte untersucht werden, welche Larmbelastungen der geplante Stell-
platz und die Zufahrt zur Tiefgarage mit flr das Verwaltungsgebaude auf die Nachbarschaft
des B-Planes hat.

Im Falle einer zu hohen Verkehrslarmbelastung durch die Wedeler Chaussee/B431 wird ge-
pruft, welche aktiven und passiven Schallschutzmaf3nahmen im Plangeltungsbereich des
Bebauungsplanes vorzusehen sind, um gesunde Wohnverhéltnisse im Sinne des Schall-
schutzes herzustellen. Der betroffene Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 19 soll als
Mischgebiet (Teilgebiet MI1 und MI2) ausgewiesen werden.

Die Gemeinde plant im vorderen Bereich des Plangeltungsbereiches, im Bereich der Teilfla-
che MI1, ein dreigeschofiges Verwaltungsgebaude (Bironutzungen) mit einer Tiefgarage
und im hinteren Bereich auf der Teilflache MI2 eine gemischte Nutzung mit Wohnungen zu
ermdglichen.

Ziel der Untersuchung ist es, Malinahmen zum Schutz vor Verkehrslarm zu prifen und den
Abstand festzulegen bis zu dem im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 19 die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 /8/ tiberschritten werden und Festsetzungen nach der DIN 4109
/10/ 111/ zum Schutz vor Verkehrslarms erforderlich sind. Die Belastungen des Verkehrs-
larms ergibt sich im Plangeltungsbereich aus den nach der RLS 90 /6/ ermittelten Beurtei-
lungspegel fir den Tages- und Nachtzeitraum. Die Larmbelastung wird durch die maf3gebli-
chen Aul3enlarmpegel der DIN 4109 /11/ dargestellt.

Werden die Orientierungswerte der DIN 18005 /9/ in Teilbereichen des Geltungsbereiches
uberschritten und MalRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm erforderlich sein, wird ein Vor-
schlag zur Abfassung einer Festsetzung angegeben.

In einem zweiten Schritt wird untersucht, wie hoch die Gerduschbelastung in der Nachbar-
schaft des B-Planes durch den geplanten Stellplatz mit 50 Pkw-Einstellbuchten und der ge-
planten Tiefgarage unter dem Verwaltungsgebaude mit der Zufahrt auf der Stdseite des
geplanten Gebaudes (Ein- und Ausfahrt) ist.

Der schalltechnischen Untersuchung liegen folgende vorhabenspezifische Unterlagen/Be-
gehungen zu Grunde:

= Bebauungsplan Nr. 19 der Gemeinde Heist; Vorabzug; Stand: 13.08.2018, Bliro M6l-
ler-Plan (Grundlage: Vermessung - ObVI - Felshart).

= Zahlergebnisse des Landesbetrieb StralBenbau und Verkehr (LBV.SH) fir die B431
aus dem Jahr 2015.

= Ortsbesichtigung des Plangeltungsbereiches am 19.05.2017 mit dem Buro Moller-
Plan.
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2 Ortliche Verhéltnisse

Der Plangeltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 19 befindet sich auf der Ostseite der
Wedeler Chaussee/B431 auf den Flurstiicken 109/31 und 109/12. Der Plangeltungsbereich
wird im Norden durch das Flurstiick 385/83 und das Friedhofsgelande (Flurstiick 109/28), im
Osten durch das Flurstiick 109/23 (Heideweg) und im Stiden durch die Bebauung des Hei-
deweges auf der Nordseite (Flurstiick 109/37, 109/3, 109/4, 109/5, 109/6, 109/7, und 109/20)
begrenzt. Auf der Westseite wird der Geltungsbereich durch die Flurstiicke 68/5, 59/10, 56/7
und 56/16 begrenzt. Hierbei ist anzumerken, dass der Stral3enabschnitt der Wedeler Chaus-
see in den geplanten Geltungsbereich mit einbezogen ist.

Die verkehrliche Anbindung des Geltungsbereiches erfolgt durch eine Abbiegespur, die auf
der Wedeler Chaussee neu eingerichtet wird. Die neue Abbiegespur soll keine Ampelschal-
tung erhalten.

Der betroffene Bereich ist eben und weist zur Wedeler Chaussee/B431 keine aus schalltech-
nischer Sicht relevanten Niveauunterschiede auf.

Die drtlichen Verhaltnisse sind aus dem folgenden Lageplan (Abbildung 1) zu ersehen.

Gemeinde Heist - Bebauungsplan Nr. 19 - VOVRABZUG-—-"""""

Plangeltungsbe-
reich des B-Pla-
nes Nr. 19

Frsaner

w0

%" 2 ]

| [B431 mit geplan-
ter Abbiegespur

Grundlage:
| Vermessung - ObVI- Feishart§ |

Abbildung 1: Plangeltungsbereich des geplanten Bebauungsplanes Nr. 19 der Gemeinde
Heist
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Der Plangeltungsbereich erlaubt im vorderen Drittel eine dreigeschossige und im hinteren
eine zweigeschossige Bebauung (Trennung durch Knotenpunktline).

Im Rahmen der geplanten Errichtung des Verwaltungsgebaudes soll ein ebenerdiger Stell-
platz mit ca. 20 Pkw-Einstellbuchten vor dem geplanten Verwaltungsgebédude an der Wede-
ler Chaussee und ein Stellplatz seitlich und hinter dem Geb&ude ebenfalls mit 30 Pkw-Ein-
stellbuchten angelegt werden.

Zusatzlich ist fur das Verwaltungsgebdude eine Tiefgarage mit 39 Pkw-Einstellplatzen ge-
plant. Die Zufahrt der Tiefgarage soll nach der zurzeit vorliegenden Planung auf der Stidseite
des Gebéaudes Uber eine offene Rampe erfolgen.

Durch die geplanten Baumaflinahmen im Rahmen des B-Planes ist mit zusatzlicher Larmbe-
lastung vor der stidlich gelegenen Bebauung am Heideweg und der Bebauung auf der West-
seite der Wedeler Chaussee zu rechnen.

Fir die schalltechnische Beurteilung der Nachbarschaft wurde vom Buro Mdéller-Plan ein
Auszug auf dem F-Plan der Gemeinde Heist vorgelegt. Der Auszug ist in der folgenden Ab-
bildung 2 dargestellt.

p——

Abbildung 2: Auszug aus dem F-Plan der Gemeinde Heist

Nach dem Auszug aus dem F-Plan ist die sudlich gelegene Bebauung am Heideweg als
Wohnbauflache und die Bebauung auf der Westseite der Wedeler Chaussee als Mischbau-
flache dargestellt. Die baulichen Darstellungen spiegeln die tatsachliche bauliche Situation
wider und werden daher fir die schalltechnische Beurteilung der Nachbarschaft herangezo-
gen.
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3 Ermittlung des Verkehrslarms

Die Ermittlung und Beurteilung des Verkehrslarms von der Wedeler Chaussee/B431 erfolgt
entsprechend der DIN 18005 /8/. Die Regelungen bzw. geltenden Richtlinien sind im Kapi-
tel 3.1 zusammengestellt.

Der auf den Plangeltungsbereich einwirkende Stral3enverkehrslarm der Wedeler Chaus-
see/B431 wird durch eine Verkehrslarmberechnung auf der Grundlage von Rasterberech-
nungen nach den Berechnungsverfahren der RLS 90 /6/ fir den StraRenverkehr bestimmit.

3.1 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen zum Verkehrslarm

3.1.1 DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau

Die DIN 18005 /8/ gibt Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebau-
lichen Planung. Nach 8§ 50 BImSchG sind bestimmte Nutzungen einander so zuzuordnen,
dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieBlich oder tberwiegend dem Wohnen
dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie mdglich vermie-
den werden.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Gebiete wird auf die
entsprechende Rechtsvorschrift verwiesen. Fur den StralBenverkehrslarm bildet die RLS 90
/6/ die Grundlage zur Ermittlung des Beurteilungspegels.

Der Beurteilungsegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird
fur die Zeitrdume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berech-
net. Der Beurteilungspegel L, wird gemaf DIN 18005 /8/ aus dem Schallleistungspegel Lw
der Schallguelle unter Bertcksichtigung der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg
und von Zu- oder Abschlagen flr bestimmte Gerausche, Ruhezeiten oder Situationen ge-
bildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 /8/ sind als Zielvorstellungen fiir die stadtebauliche Planung
schalltechnische Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 1).

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermit-
telten Beurteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswerten zu vergleichen. Die Beur-
teilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Frei-
zeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Ge-
rauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 1 sind keine Grenzwerte, haben
aber vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nut-
zungen und fur die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie
sind als sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu berticksichtigenden Ziele
des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der tiberbaubaren
Grundstticksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
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Larmbelastigungen zu erfillen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der Abwéagung aller
Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei der stadtebaulichen Planung zu bertcksichti-
gen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu
einer Zurtckstellung des Schallschutzes fihren.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) fur die stadtebauliche Planung
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 /9/
Gebietsnutzungsart SOW in dB(A)
Tag Nacht®
allgemeine Wohngebiete (WA) |55 45 bzw. 40
besondere Wohngebiete (WB) | 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete und Mischgebiete (MD, | 60 50 bzw. 45
MI)
Gewerbegebhiete (GE) | 65 55 bzw. 45
schutzbedirftige Sondergebiete (SO) | 45 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

Anmerkung *: Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der hdhere ist auf Ver-
kehrsgerdusche anzuwenden.

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemenge-
lagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fur
eine gegebenenfalls ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte sollten dabei die Im-
missionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /7/ herangezogen
werden. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur
schadlichen Umwelteinwirkung definiert.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsétzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist
jedoch haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt moglich. Zum Schutz vor auf3eren Larm-
guellen kénnen deshalb auch nach BauGB, § 9 Abs. 5 Nr. 1 im Bebauungsplan Gebieten
gekennzeichnet werden, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen erforderlich
sind. Dabei ist zunachst der Schutz durch Larmschirme (Wande oder Waélle) anzustreben.
Dort, wo dies aus stadtebaulichen, technischen oder wirtschaftlichen Griinden nicht zweck-
mafig ist, sollten nach DIN 4109 /10/ gegebenenfalls bauliche passive Malinahmen zur
Schallddmmung von AuRenbauteilen festgesetzt werden.

3.2 DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau -

Zum Schutz gegen den Gesamtlarm (Schiene, Stralle und Gewerbe) missen die Aul3en-
bauteile von Gebauden bestimmten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschall-
damm-Mal3 nach der DIN 4109-1 /10/ gentigen. Die Schutzbedurftigkeit wird nach der Glei-
chung

R‘w,ges- = La — Kraumart
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vorgenommen. Dabei ist

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La der maf3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2; 2018-01, 4.4.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges. = 35 dB fur BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w.ges. = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-

bergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches;

Die resultierenden bewerteten Mindestbau-Schalldamm-MalRe R’y ges SOlIte nicht unterschrit-
ten werden.

Tabelle 2: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maRgeblichen AulRenlarmpe-
geln nach Tabelle 7 der DIN 4109 /13/
Spalte Larmpegelbereich malf3geblicher AuRenlarmpegel La
[dB(A)]
1 I 55
2 Il 60
3 11 65
4 \% 70
5 V 75
6 VI 80
7 Vil >802
a Fyr maRgebliche AuRenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzule-
gen

Zur Bestimmung der maf3geblichen AuRenlarmpegel wurden die Larmbelastungen im vorlie-
genden Fall berechnet.

Die rechnerische Ermittlung des maRgeblichen Aul3enlarmpegels erfolgt nach Pkt. 4.4.5 der
DIN 4109-2 /14/ und ergibt sich

- fir den Tag aus der zugehorigen Beurteilungszeit (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

- fur die Nacht aus der zugehdrigen Beurteilungszeit (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) plus
Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhéhten Stérwirkung (gréReres Schutzbediirfnis
in der Nacht); dies gilt fur R&ume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden
konnen.

Fur die von der maRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der nach DIN
4109 /13/ ermittelte maf3gebliche Aul3enlarmpegel ohne besonderen Nachweis
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— bei offener Bebauung um 5 dB(A),
— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A) gemindert werden.

Sind Larmschutzwande oder Walle vorhanden, darf der maf3gebliche Au3enlarmpegel um
die Wirkung dieser Maf3nahmen gemindert werden.

3.3 Ermittlung des StralBenverkehrslarms von der Wedeler Chaussee/B431

3.3.1 Allgemeines

MalRgebende Gerduschquelle mit Rickwirkung auf den Plangeltungsbereich des B-Planes
Nr. 19 ist der StraBenverkehrslarm von der Wedeler Chaussee/B431.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Wedeler Chaussee im Bereich des kiinftigen
B-Planes betragt 50 km/h.

Im Nahbereich des Plangeltungsbereiches befinden sich keine Kreuzungen mit Lichtzei-
chenanlagen im Abstand von < 100 m zur geplanten Bebauung im Geltungsbereich des B-
Planes Nr. 19 oder sind geplant. Sudlich des Geltungsbereiches befindet sich an der Wede-
ler Chaussee in ca. 80 m Entfernung eine Bedarfsampel. Die Einwirkung von Lichtzeichen-
anlagen ist im vorliegenden Fall daher nicht zu bertcksichtigen, dies gilt auch fir die Be-
darfsampel.

Die Straf3enoberflache besteht aus nicht geriffeltem Gussasphalt.

3.3.2 StralBenverkehr Grundlagen

Der von einer Stral3e ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten
Ort ankommende Schall, die Schallimmission, werden in der Regel berechnet.

Zur Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen Strafl3e werden Linienschallquellen
in 0,5 m Hohe Uber den beiden dulReren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Stra-
Ren fallen beide Fahrstreifen zusammen.

Der maRRgebende Wert fiir den Schall im Plangeltungsbereich des B-Planes ist der Beurtei-
lungspegel. Der Beurteilungspegel wird getrennt flir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) gemanR der RLS-90 /6/ berechnet.

In die Berechnung des Beurteilungspegels gehen ein:

— die maligebende Verkehrsstarke fur den Tag und fur die Nacht, ermittelt aus der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

— die LKW-Anteile fur Tag und Nacht

— die Geschwindigkeit fir PKW und LKW

— die Steigung und das Gefélle der Stral3e

— ein Korrekturwert fir die Bauweise der StraRenoberflache

— die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stiitzmauern, Hausfassaden
oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen)

— Mehrfachreflexionen

— Vorhaltemal3
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Fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmindungen wird ein Zuschlag bertcksichtigt.
Die mafl3gebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Wenn pro-
jektbezogene Untersuchungen (Verkehrsuntersuchungen) vorliegen, ist auf die Anwendung
der Tabelle 3 der RLS-90 /6/ zu verzichten.

Als Geschwindigkeiten werden richtlinienkonform die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
an-gesetzt. Die Steigung und das Gefalle werden durch einen Zuschlag beriicksichtigt, der
von der Langsneigung der Stral3e abh&ngt. Steigungen und Gefélle kleiner 5% bleiben dabei
unbertcksichtigt. Der Korrekturwert fir die Bauweise der StralRenoberflache wird der Tabelle
4 der RLS-90 /6/ entnommen.

3.3.3 Emissionspegel des Verkehrslarms

Die Gerduschemissionen des StralRenverkehrs werden nach dem Teilstlickverfahren der
RLS-90 /6/ berechnet.

Geschwindigkeiten und StraBenbeldge auf der vorhandenen Stral3e wurden bei einer Orts-
begehung ermittelt (s. Kapitel 2). Im Umfeld des Geltungsbereiches ist keine Lichtzeichen-
regelung gegeben oder vorgesehen. Die sudlich des Geltungsbereiches in ca. 80 m Entfer-
nung gelegene Bedarfsampel an der Wedeler Chaussee ist schalltechnisch nicht relevant.

Die Verkehrsmenge des Stralenabschnittes der Wedeler Chaussee/B431 vor dem Plangel-
tungsbereich des B-Plane Nr. 19 der Gemeinde Heist wurde beim Landesbetrieb StralRenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV.SH) am 05.02.2018 eingeholt. Fiur die Verkehrslarm-
berechnung wird die Zahlstelle 2324 0614 sudlich von Moorrege, vor der Abzweigung der
Pinneberger StraRe/L106 in Holm, ausgewertet. Danach wurde 2015 ein DTV-Wert (Mo-Sa)
von 9.812 Kfz/24h, entsprechend am Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) 565 Kfz bei 2,9 % Lkw-Anteil
und bei Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) 96 Kfz bei 3,7 % Lkw-Anteil festgestellt. Der DTV-Wert
der Zahlstelle 2324 0614 ist aus der folgenden Tabelle 3 zu ersehen.

Tabelle 3: Zahlwerte der Zahistelle 2324 0614 sidlich Moorrege (Angabe: LBV.SH)

StraBenverkehrszéahlung 2015 Schleswig-Holstein

Vor-
Verkehrsbelastun GL- Zihldaten Lirmkennwerte
Alligemeine Angaben gloich 9 M8V

Strato TKIZst-Nr. DTV 06 DF-Dows | FoHOr Kizw | SV | Kizs | SVas [Tage| M | p | L0
zust, Stelle Reglon | Zahlart| 2010 | DTV W | sv Kiz fer | M8V NOW .15 NoW Tag 06-22 Uhr
E-Str, Richtung | Reduk.| SV W “Rad | Bus By Flis Fr Nacht 22-06 Uhr
Richtung I 2008 u Krad LoA v bs, | MSVay FoW,sa Few Day 06-18 Uhr
| Arzani Zabl, [km] sV s wm | Lz sv br | Do . Sown | so| Eveningte-22unr |
Fatrateten FS/0D ges./FS | DZ |[Kfzi24h) [Kfz/24h) [Kfz/24h) Kizh) | [Kizm) | [%] |[Kezh] ] (%) (Kizhl | (%] |[dB(A)}
B 431 2324 0614 12612 C9812)| o625  267| 14288| 067 521 501 ‘ 22| o568 29| 2 565 29 \657
13 0103 488| 11540 488 70 25% a7s| 13 34| 25| 2 96| 37 /583
| Heist (L 261) 12 667 7763 124 136 13677 0,47 537 293 14 309 1.2 2 & 2 66,2
2

Uetersen (L 108) 497 6218 8401 81 611 0,72 25% 258 14 202 12 36| 15 838

2 oD

4.8/0.0°

\

Anmerkung zur vorstehenden Tabelle 3: In der ersten Zeile der Zahlstelle 2324 0614 ist in
der Spalte M die stiindliche Verkehrsmenge in Kfz pro Stunde fir den Tageszeitraum (06.00
bis 22.00 Uhr) und in der zweiten Zeile fur den Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr) ange-
geben. In den gleichen Zeilen sind in der Spalte p die zugehérigen %-Werte des Lkw-Ver-
kehrs angegeben. Die Werte wurden fir die Begutachtung herangezogen.

Vom LBV.SH konnte kein Faktor zur Ermittlung des 15-jahrigen Prognosehorizontes 2032
angegeben werden. Um ein Vorhaltemal fir 2032 zu erhalten, wurde pauschal eine Steige-
rung des Verkehrsaufkommens auf der Wedeler Chaussee/B431 von 0,5 % pro Jahr in
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Ansatz genommen. Fur die maf3gebenden stiindlichen Verkehrsstarken von 565 Kfz tags
und 96 Kfz nachts errechnen sich fur das Prognosejahr 2032 die mafRgebenden stiindlichen
Verkehrsstarken von 618 Kfz tags und 105 Kfz nachts.

In der folgenden Tabelle 4 ist die Berechnung der Verkehrslarmpegel Tag/Nacht fur das
Prognosejahr 2032 angegeben.

Tabelle 4: Berechnung der Verkehrslarmpegel Tag/Nacht fir das Prognosejahr 2032

StralRe Vzul My pr LmeT My PN LmeEN

km/h Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)

B431 50 618 2,9 60,8 105 3,7 53,5
(innerorts)

Im Folgenden sind die Parameter der vorstehenden Tabelle 4 erklart:

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Vzul Zulassige Hochstgeschwindigkeit im betroffenen StralRenabschnitt

Mr; My mafgebende stindliche Verkehrsstarke Tag/Nacht

pT; PN mafRgebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) in Prozent
Tag/Nacht

LmeT Lmen  Emissionspegel Tag/Nacht

3.4 Geraduschimmission des Verkehrslarms

3.4.1 Allgemeines

Mit den in Kapitel 3.3.3 genannten Emissionsansatzen von der Wedeler Chaussee/B431 er-
folgt die Berechnung des Verkehrslarms fiir den Plangeltungsbereich des Bebauungsplanes
in Form von Rasterlarmkarten. Die Berechnungen wurden mit dem Schallausbreitungspro-
gramm CadnaA, Version 2018 (BLB-Wolf, Dongle L43467) der DataKustik GmbH (Berech-
nungskonfiguration: Streng nach RLS-90) mit den A-bewerteten Schallemissionspegeln auf
der Basis der im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien und Vorschriften durchgefuhrt.

3.4.2 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

Die Pegel des Verkehrslarms sind im Anhang 1 in Rasterlarmkarten mit 1 dB(A) Klassen-
breite und in farbig flachiger Form mit 5 dB(A) Klassenbreite dargestellt.

Ergebnis der Berechnung fir die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr): Die Beurteilungspegel
der Verkehrsgerduschimmissionen betragen wahrend der Tageszeit im Nahbereich der
Stral3e im EG gerundet 66 dB(A) (an der Grundstiicksgrenze) und im hinteren Bereich (Ost-
grenze es Geltungsbereiches) gerundet 48 dB(A). Die berechneten Verkehrslarmpegel sind
zur besseren Ubersicht im Anhang 1.1 als farbige Rasterlarmkarte exemplarisch fiir die Be-
rechnungshéhe des Erdgeschosses (h = 2,8 m Uber Umgebungsniveau) dargestellt.

Ergebnis der Berechnung fir die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr): Die Beurteilungspegel
der Verkehrsgerduschimmissionen betragen wahrend der Nachtzeit im Nahbereich der
Stral3e im EG gerundet 59 dB(A) (an der Grundstiicksgrenze) und im hinteren Bereich ge-
rundet 41 dB(A) (Ostgrenze es Geltungsbereiches). Die berechneten Verkehrslarmpegel
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sind zur besseren Ubersicht im Anhang 1.2 als farbige Rasterlarmkarte exemplarisch fir die
Berechnungshéhe des Erdgeschosses (h = 2,8 m Uber Umgebungsniveau) dargestellit.

3.5 Beurteilung des Verkehrslarms bei einer Ausweisung des Plangeltungsberei-
ches als MI-Gebiet

Die Zuordnung der Schutzbedurftigkeit von geplanten Gebaudenutzungen erfolgt auf der
Grundlage der geplanten Gebietsfestsetzung fur ein Mischgebiet (Ml). Die zugehdrigen Ori-
entierungswerte Tag/Nacht der DIN 18005, Beiblatt 1 /9/ sind in Tabelle 1 aufgefihrt und
betragen tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A).

3.5.1 Beurteilung fur die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr)

Der Orientierungswert 60 dB(A) tags wird im geplanten MI-Gebiet im Plangeltungsbereich
des B-Planes Nr. 19, jeweils bezogen auf den lotrechten Abstand zur StralRenmittelachse
der Wedeler Chaussee/B431, bis zu den in der folgenden Tabelle 5 angegebenen Abstanden
geschossabhangig Uberschritten:

Tabelle 5: Abstand zur Stral3enmittelache, bis zu dem der Orientierungswert 60 dB(A)
tags Uberschritten wird

Geschoss/ -hdhe Abstand zur StralRenmittelachse
EG/2,8 m 26m
1.0G/5,8 m 32m
2.0G/8,8 m 34 m
3.0G/11,8 m 35m

3.5.2 Beurteilung fur die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr):

Der Orientierungswert 50 dB(A) nachts wird im geplanten MI-Gebiet im Plangeltungsbereich
des B-Planes Nr. 19, jeweils bezogen auf den lotrechten Abstand zur StralRenmittelachse
der Wedeler Chaussee/B431, bis zu den in der folgenden Tabelle 5 angegebenen Abstéanden
geschossabhangig Uberschritten:

Tabelle 6: Abstand zur Stral3enmittelache, bis zu dem der Orientierungswert 50 dB(A)
nachts Uberschritten wird
Geschoss/-héhe Abstand zur StralRenmittelachse
EG/2,8 m 38m
1.0G/5,8 m 45 m
2.0G/8,8 m 50m
3.0G/11,8 m 55m
BLB-Auftrags-Nr.: P034BLB17 Stand:  27.08.2018 Textteil
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Fazit zur Ausweisung des Plangeltungsbereiches als MI-Gebiet: Im Sinne des Schall-
schutzes an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse ist eine Bebauung im Plangeltungsbe-
reich des B-Planes Nr. 19 ohne besonderen Schallschutz in einem Abstand von < 26/35 m
im EG/3.0G wahrend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) und in einem Abstand von < 38/55
m im EG/3.0G wahrend der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) jeweils bezogen auf den Ab-
stand vom Baukdrper zur StraBenmittelachse nicht mdglich. In diesen Bereichen ist zusatz-
licher erforderlicher Schallschutz nach den DIN 4109 /11/ und /12/ fiir geplante Bironutzun-
gen/Wohnnutzungen auszulegen.

In den Abst&nden von > 26/35 m im EG/3.0G wahrend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr)
und > 38/55 m im EG/3.0G wahrend der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) sind an geplanten
Gebauden im Geltungsbereich des B-Planes keine tber das Ubliche Mal3 hinausgehende
zusétzliche Mallnahmen zum Schallschutz erforderlich.

4 Maldgebliche AulRenlarmpegel des Gesamtlarms im Plangeltungsbe-
reich des B-Planes Nr. 19

Entsprechend DIN 4109-1 01 /10/ wird der passive Schallschutz der Fassaden von geplanten
Gebauden im Plangeltungsbereich des B-Planes anhand des auf die geplanten Gebaude
einwirkenden mafgeblichen Auf3enlarmpegels bestimmt.

Die Festlegung zum Umfang passiver Schallschutzmafinahmen an geplanten Gebauden er-
folgt nach der DIN 4109-2 07-2016 /11/. GemaR der DIN (Pkt. 4.4.5.3) ist bei den Beurtei-
lungspegeln des Verkehrslarms, bei einer Tag-Nacht-Differenz von weniger als 10 dB(A),
der mafdgebliche AulRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel nachts zuzlglich eines Zu-
schlages von 13 dB(A) (10 dB plus 3 dB) zu errechnen. Der malRgebliche AulRenlarmpegel
errechnet sich dabei nach der folgenden Formel.

La = Lr’N + 13

Im vorliegenden Fall ergibt sich eine Tag-Nacht-Differenz der Beurteilungspegel von
7,3 dB(A) (s. Tabelle 4), so dass sich der Umfang der passiven Schallschutzmal3nahmen
nach dem Beurteilungspegel des Gesamtlarms nachts zu richten hat.

Zusatzlich ist zu berticksichtigen, dass die maf3geblichen AuRenlarmpegel auf volle Zahlen-
werte aufzurunden sind, d.h., dass ein Wert von z. B. 60,1 dB(A) als 61 dB(A) in Ansatz zu
bringen ist.

5 Stellplatz und Tiefgarage fur das Verwaltungsgebaude im vorderen
Bereich und Stellplatz fiir die geplante Bebauung im hinteren Bereich
des Geltungsbereiches des B-Planes

5.1 Allgemeines

Fur das geplante Verwaltungsgebaude sind insgesamt 50 Pkw-Einstellbuchten vorgesehen.
Zusétzlich plant die Gemeinde eine Tiefgarage mit 39 Pkw-Stellplatzen unter dem Verwal-
tungsgebaude zu bauen. Die Zufahrt zur Tiefgarage soll an der Stidseite des Geb&udes er-
folgen.
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Die vorlaufige Anordnung des Stellplatzes und die Zufahrt zur Tiefgarage im Plangeltungs-
bereich des B-Planes ist in der folgenden Abbildung 3 dargestellt (Mdller-Plan: Stand
18.08.2018).
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Abbildung 3: Geltungsbereich des Stellplatzes mit der vorlaufigen Anordnung der Pkw-
Parkbuchten und der Zufahrt zur geplanten Tiefgarage (Mdller-Plan: Stand

18.08.2018)

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird gepruft, welche Auswirkungen der Betrieb
des geplanten Stellplatzes und die Zufahrt zur Tiefgarage auf die Wohnbebauung au3erhalb
des Plangeltungsbereiches des B-Planes 19 aus schalltechnischer Sicht haben. Die zu er-
wartenden Beurteilungspegel des geplanten Stellplatzes werden mit den zuldssigen Immis-
sionsrichtwerten der TA Larm /3/ verglichen. Die Untersuchung erfolgt ausschlieflich fur die
Tageszeitraum von 06.000 bis 22.00 Uhr, da das geplante Verwaltungsgebéaude in der Regel
nur wahrend der Tageszeit zwischen 07.00 und 18.00 gedffnet ist. Eine Untersuchung fir
den Nachtzeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr ist aus schalltechnischer Sicht daher nicht erfor-
derlich.

5.2 Gerauschemission des vorlaufig geplanten Stellplatzes

Die Gerduschemission des Stellplatzes wird nach der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz /13/ entsprechend dem Normalfall (sog. zusammengefastes
Verfahren) nach der folgenden Formel:

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kstro + 10*|Og(B*N)
berechnet.

In der folgenden Tabelle 7 sind die Berechnungsparameter zur Ermittlung des Schallleis-
tungspegels Lw des vorlaufig geplanten Stellplatzes angegeben.
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Tabelle 7: Ermittlung der Schallemissionen des vorlaufig geplanten Stellplatzes
tags
06.00 bis 22.00 Uhr
(16 Stunden)
1 2
1| B; Anzahl der Stellplatzbuchten 50
2 | Beurteilungszeitraum (tags/nachts) 16
3 |N; Anzahl der Bewegungen tags/ nachts pro 1
Stellplatz und Stunde
Ng; Gesamtzahl der Bewegungen pro 800
Tag/Nacht
4 | Lwo; Ausgangsschallleistungspegel [dB(A)] 63
fur eine Bewegung/h auf einem P + R Park-
platz.
5 | Kpa + Ki; Zuschlag fur die Parkplatzart an ei- 4
ner Wohnanlage [dB(A)]
6 | Ko; Zuschlag fur die Durchfahrten [dB(A)] 4
Kp = 2,5*Lg ((f*B)-9)
7 | Kstro; ZUschlag fur die Fahrbahnoberflache 0,5
[dB(A)] (Betonsteinpflaster mit Fugen < 3
mm)
8 | Korrekturwert fir die Bewegungszahl 17
(20*Lg (B*N) [dB(A)]
9 | Schallleistungspegel Lw [dB(A)] 88,5

Erlauterungen zu den Berechnungsparametern der vorstehenden Tabelle 7:

Anzahl der Stellplatzbuchten B: Die Anzahl der Pkw-Parkbuchten auf dem geplanten Stell-
platz ergibt sich aus der vorlaufigen Planung des Biro Moéller-Plan (Stand 18.08.2018). Fiir
die schalltechnische Beurteilung wird davon ausgegangen, dass tagsiiber der gesamte Stell-
platz fur den Besucherverkehr zur Verfligung steht.

Bewegungshéaufigkeit N: Der genannte Wert von 1 Bewegung pro Stunde und Stellplatz
ergibt fur die 16-stindige Tageszeit 800 Pkw-Bewegungen (entsprechend 400 Besucher)
und ist daher eher als Maximalbelastung anzusehen. Die fir die Nachtzeit genannten Werte
gelten Tabelle 33 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /13/ fir Wohnanlagenstellplatze
“oberirdisch”,

Kea fur die Parkplatzart und K, fur die Impulshaltigkeit: Die Zuschléage fir die Parkplatzart
und die Impulshaltigkeit berticksichtigen insbesondere die Gerduschanteile durch ,Tiiren-
und Kofferraumdeckelschlagen® und Startvorgdnge. Der Zuschlag von 4 dB(A) wird nach
Tab. 34 der Parkplatzlarmstudie /15/ fir Parkplatze an Wohnanlagen (oberirdisch) vergeben.
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Ko Zuschlag fur den Durchfahr- und Parkplatzsuchverkehr: Kp errechnet sich nach der
folgenden Formel:

Ko =2,5*log (f* B —9) [dB(A)]

mit

B; Bezugsgrof3e (Anzahl der Stellplatze)
f =1 (1 Stellplatzanlage)

Kswro Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen: Der Zuschlag Ksio wird im
vorliegenden Fall fir ebenes Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm vergeben und betrégt
nach der Parkplatzlarmstudie /15/ 0,5 dB(A).

In der beiden folgenden Tabelle 8 sind die in das Schallausbreitungsprogramm aufgenom-
menen Parameter dargestellt.

Tabelle 8: Nutzung des Stellplatzes flir den Tageszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr (vor-
derer und hinterer Stellplatz)

Bezeichnung  [Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit

Tag |Ruhe |MNacht |Bezugsgr. BO |Anzahl B |Stellpl/BezGr f| Beweg/h/BezGr. N |Kpa | Parkplatzart |Kstro Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) |(dBA) |(dBA) Tag | Ruhe \ Nacht | (dB) (dB) (min) | {min) | (min)
Stellplatz (gesamt)|ind | 885 885| 80.3 50 1,00] 1,000] 1,000] 0,150 4,0]P+R-Parkplatz| 0,5[Betonsteinpflaster Fugen < 3mm |LiU-Studie 2007

5.3 Gerauschemission der Tiefgaragenzufahrt

Die Schallemission auf der nicht eingehausten Rampe der geplanten Tiefgarage fir das Ver-
waltungsgebaude wurde nach der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes flir
Umweltschutz /15/ nach Pkt. 8.3.1, Zu- und Abfahrverkehr, Fahrverkehr auf nicht eingehaus-
ter Rampe, bestimmt.

Fir das Rechenverfahren wurde der langenbezogene Schalleistungspegel aus dem Zu- und
Abfahrverkehr auf der nicht eingehausten Rampe anhand des Schallemissionspegels Lm e
nach der Parkplatzlarmstudie nach dem folgenden Zusammenhang (1) ermittelt:

Lwiih = Lme + 19 dB(A) (1)

Die Berechnung des Emissionspegel L e erfolgte nach der RLS 90, wobei die Geschwindig-
keit im Rampenbereich gemal der Richtlinie mit 30 km/h berlicksichtigt wurde. Fir die mali3-
gebende Verkehrsstarke M in Kfz/h wurde von 100 Bewegungen fiir die 16-stiindige Tages-
zeit (entsprechend 50 Pkw pro Tag bei 39 geplanten Stellplatzen), fir die Steigung der Tief-
garagenrampe von 15 % (entsprechend 4 m Absenkung auf 26 m Rampenlange) und fir die
Rampenoberflache (Beton mit Besenstrich) ausgegangen.

In der folgenden Tabelle 10 sind die in das Schallausbreitungsprogramm aufgenommenen
Parameter fur die beiden Zufahrtabschnitte (ebenerdig und Rampe) dargestellt.

Tabelle 9: Zufahrtabschnitte der Zufahrt zur Tiefgarage

Bezeichnung Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Strallenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |[Abend |Macht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl [Hbeb [Abst.
(dBA) [(dBA) |(dBA) Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend |Nacht |(km/h)|(km/h) (dB) (%) |(dB) | (m) | (m)
Zu-und Abfahrt | 365| -8.8] -B.8 6.3 0.0 0.0] 00| 00| 00 30 0 0,0 1 0.0] 0.0
Rampe Tiefgarge| 425| 425 -2.8 6.3 6.3 0.0] 00 00| 00 30 0 0,0 5] 15,0 0.0

Anmerkung zum Zahlenwert der Emission fiir die Rampe der Tiefgarage in der vorstehenden Tabelle
10: Der Rechenlauf erfolgte mit einem um 19 dB(A) erhdéhten Wert von 61,5 dB(A) nach der

BLB-Auftrags-Nr.: P034BLB17 Stand:  27.08.2018

Textteil

Projekt/Kunde: Verkehrslarmberechnung B-Plan Nr. 19 der Gemeinde Heist Seite 19 von 35



BLEB-WoOIfF

vorstehenden Formel (1). Der erhdhte Wert Iasst sich im Tabellenausdruck des Berechnungspro-
gramms nicht darstellen.

5.4 Geraduschimmission in der Nachbarschaft

Die Gerauschimmissionen wurden fur insgesamt 5 Immissionsorte in der Nachbarschaft des
vorlaufig geplanten Stellplatzes ermittelt (s. Abbildung 2).

5.4.1 Beurteilungspegel fur den Tageszeitraum

Die Beurteilungspegel des Stellplatzlarms und der Rampenzufahrt zur Tiefgarage fur die Ta-
geszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) fur die untersuchten Immissionsorte 101 bis 105 sind in der
folgenden Tabelle 11 angegeben. Das Berechnungsmodell mit der Kennzeichnung der 5
untersuchten Immissionsorte ist in der Abbildung 3 dargestellit.

Tabelle 10:  Beurteilungspegel tags des Stellplatzlarms und der Rampenzufahrt an den
funf untersuchten Immissionsorten 101 bis 105 vor der Bebauung in der Nach-
barschaft des geplanten B-Planes

Bezeichnung Pegel Lr | Richtwert Mutzungsart Hiohe [Koordin
Tag Tag Gebiet | Larmart z

(dBA) (dBA) (m) (m)
101; Wedeler Chaussees | 64,7 65500 WA |Industrie| 4.80(r[ 4,80
[[102; Wedeler Chaussee 434 60.0] Ml |Industrie| 4.80(r] 4.80
{103: Wedeler Chaussee 44 8 60.0( M |Industrie| 4.80{r 4.80
104; Wedeler Chaussee 41.8 60,0 M |Industrie| 4.80(r 4.80
|05, Friedhof 452 55,0 1,60(r[ 1,60

Anmerkung zur roten Einfassung des Beurteilungspegels am Immissionsort I01: Der rot ein-
gefasste Zahlenwert zeigt eine Uberschreitung des zuldssigen Richtwertes von 55 dB(A) an.

Beurteilung fur den Tageszeitraum:

Die Ergebnisse der vorstehenden Tabelle 11 zeigen, dass der zuldassige Immissionsrichtwert
55 dB(A) fur Allgemeines Wohngebiet (WA) wahrend der Tageszeit durch die Beurteilungs-
pegel des Stellplatzlarms und der Rampe zur Tiefgarage am kritischen Immissionsort 101
deutlich Gberschritten und der zulassige Immissionsrichtwert 60 dB(A) fur Mischgebiet (MI)
an den restlichen untersuchten Immissionsorten 102 bis 104 deutlich unterschritten wird. Die
Uberschreitung am Immissionsort 101 ist ausschlieRlich auf die Gerauschimmission vom
Rampenbereich der Tiefgarage zuriickzufuhren.

Auf dem Friedhofsgebiet (Immissionsort 105) wird der zulassige Immissionsrichtwert
55 dB(A) wahrend der Tageszeit durch die Beurteilungspegel des Stellplatzlarms deutlich
unterschritten.

Erforderliche SchallschutzmalRnahme zum Schutz des Wohnhaues neben der Rampe
zur geplanten Tiefgarage: Zum Schutz des betroffenen Wohngeb&dudes neben der Rampe
zur geplanten Tiefgarage (s. Abbildung 2, Immissionsort 101) muss parallel zur Rampe eine
Larmschutzwand errichtet werden. Der Verlauf und die Lange der erforderlichen Larmschutz-
wand sind unter Kapitel 5.6 angegeben. Nach Errichtung der La&rmschutzwand gemaf Kapi-
tel 5.6 wird der zulassige Richtwert 55 dB(A) voraussichtlich eingehalten.
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5.4.2 Beurteilung fur den Nachtzeitraum

Im vorliegenden Fall entfallt eine Beurteilung des Nachtzeitraumes von 22.00 bis 06.00 Uhr,
da das Verwaltungsgebaude nur tagsuber geoffnet ist.

Anmerkung zu Parkplatzlarm bei einer Bebauung des Teilbereiches MI2 mit Wohnungen:
Moglicher Larm von einem Stellplatz aus dem hinteren Bereich des Geltungsbereiches bei
einer Bebauung dieser Flache mit Wohnungen kann erst nach Vorlage einer verbindlichen
Planung beurteilt werden. Aufgrund des Abstandes und der Abschirmungen zur relevanten
Wohnbebauung in der Nachbarschaft durch das geplante Verwaltungsgebaude ist der LA&rm
eines Anwohnerstellplatzes aber voraussichtlich vernachlassigbar.

Der Friedhof genief3t nachts keinen Ruheschutz.

Anmerkung zu den in den Tabellen 11 und 12 genannten Richtwerten: Die flr die Immissi-
onsorte 101 bis 104 vorgenommene Beurteilung basiert auf der Ausweisung des F-Planes
der Gemeinde Heist (s. Kapitel 5.1). Fir die Misch- und die Wohnbauflache wurden daher
die Richtwerte nach Pkt. 6.1 c) und d) der TA Larm herangezogen. Fir den Friedhofsbereich
wurde der Orientierungswert nach Pkt. 1.1 c), Beilblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, herangezo-
gen. Nach der DIN gilt der Schutzanspruch auf dem Friedhofsgelande nur fur den Tageszeit-
raum (Betruhe).

5.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen des geplanten Stellplatzes

Nach den Kriterien der TA Larm /1/ dirfen zur Tages- und Nachtzeit vor der benachbarten
Wohnbebauung auRerhalb des geplanten Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 19 kurzzei-
tige Gerauschspitzen Larmax VON den geplanten Stellplatzen und der geplanten Rampe zur
geplanten Tiefgarage die zuldssigen Immissionsrichtwerte tags/nachts nicht Uberschreiten.

Durch das “Heck- bzw.- KofferraumdeckelschlieBen® ergeben sich nach der Parkplatzlarm-
studie /15/ in 7,5 m Abstand Maximalpegel von bis zu 74 dB(A) entsprechend gerundet ein
Schallleistungspegel Lwamax von bis zu 100 dB(A) und im offenen Rampenbereich durch die
Fahrbewegung eines Pkw bis zu 94 dB(A).

Unter Berlicksichtigung der Schallleistungspegel Lwamax von 100 dB(A) fur Heck- bzw.- Kof-
ferraumdeckelschlieRen bzw. 94 dB(A) fir Fahrzeuge im Rampenbereich ergeben sich am
kritischen Immissionsort 101 (der Immissionsort 101 ist in der Abbildung 2 gekennzeichnet)
Maximalpegel von jeweils 66 dB(A). Der Abstand vom kritischen Immissionsort |01 zum
Rampenbereich betragt gerundet 8,5 m und zur nachstgelegenen Stellplatzbucht gerundet
20 m.
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Tabelle 11:  Zu erwartende Maximalpegel des geplanten Stellplatzes an den untersuchten
Immissionsorten -alle Pegel in dB(A)-

Immissionsort bauliche Einstufung zulassiger Maximalpegel kurzzeitige Ge-

(s. Abbildung 2) des Immissionsortes rauschspitze
tags nachts tags nachts

101 WA 85 60 66 << 60

(IRW 55 plus 30) | (IRW 40 plus 20)

102 MI <<90 << 65
90 65

103 M (IRW 60 plus 30) | (IRW 45 plus 20) 63 << 65

104 MI <<90 << 65

105 Friedhof - - -

Beurteilung der zu erwartenden Maximalpegel vom geplanten Stellplatz

Die zulassigen Maximalpegel werden an allen untersuchten Immissionsorten in der Nach-
barschaft des geplanten Stellplatzes durch die kurzzeitigen Geréuschspitzen vom geplanten
Stellplatz (“Heck- bzw.- KofferraumdeckelschlieBen®) und der Fahrzeugbewegungen im
Rampenbereich deutlich unterschritten.

5.6 Erforderliche Larmschutzwand zum Schutz des Wohnhauses direkt neben der
Rampe zur geplanten Tiefgarage

Zum Schutz des Wohnhauses direkt neben der Rampe zur geplanten Tiefgarage empfehlen
wir die Errichtung einer Larmschutzwand. Die Hohe der Wand tber GOK und die erforderli-
che Lange sind in der folgenden Tabelle 14 angegeben.

Tabelle 12: Hohe und Lange der erforderlichen Larmschutzwand

Larmschutzwand Hohe Lange

LSW 3,2m 35m

Der Verlauf der erforderlichen Larmschutzwand ist im Lageplan der folgenden Abbildung 4
gekennzeichnet.
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Abbildung 4: Lageplan mit der Darstellung der erforderlichen Larmschutzwand (LSW) zum
Schutz des benachbarten Wohngeb&udes (Immissionsort 101)

Anmerkung zur Hohe der erforderlichen Larmschutzwand: Die relativ grof3e Hohe von 3,2 m
ergibt sich aus der Tatsache, dass die Gerdusche aus dem Rampenbereich an dem geplan-
ten Verwaltungsgebaude zum Teil Gber die Larmschutzwand gespiegelt werden. Die Berech-
nung erfolgte unter Bertcksichtigung der 3. Reflexionsordnung an dem geplanten Verwal-
tungsgebaude. Fir das geplante Gebaude wurde eine glatte Hausfassade beriicksichtigt.

5.7 Beurteilung des Larms von Rampe zur Tiefgarage nach Umsetzung der empfoh-
lenen Larmschutzwand

Nach der Errichtung einer Larmschutzwand gemalf3 Tabelle 14 wird voraussichtlich der zu-
lassige I-Richtwert von 55 dB(A) auch vor dem zur Rampe néchstgelegenen benachbarten
Wohnhaus im Erdgeschoss (Immissionsort 101) unterschritten.

Anmerkung zur erforderlichen Larmschutzwand im Rampenbereich: Eine Aussage zu den
gegebenen Reflexionsverhaltnissen und damit auch zur Wirkung einer Larmschutzwand im
Rampenbereich zum Schutz des benachbarten Wohngebaudes kann verbindlich erst nach
Vorlage der endgultigen Bauausfihrung des Verwaltungsgebaudes erfolgen. Im Rahmen
der Planung des Gebaudes sollte auch gepriift werden, ob eine Uberdachung des Rampen-
bereiches mdglich ist.

6 Vorschlage fur Begrindung und Festsetzung

6.1 Allgemeines

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 19 will die Gemeinde Heist das Gebiet dstlich
der Wedeler StraRe/B431 als Mischgebiet (MI-Gebiet) ausweisen. Aufgrund der Néhe des
Plangeltungsbereiches des B-Planes Nr. 19 zur Wedeler Chausse/B431 soll das geplante
Nebeneinander von “verkehrlicher Nutzung“ und “Bironutzung/Wohnen* stadtebaulich gere-
gelt werden.

Der von der Wedeler Chaussee/B431 ausgehende Verkehrslarm wurde nach den Vorgaben
der RLS-90 ermittelt und hinsichtlich seiner Auswirkungen auf den Plangeltungsbereich des
B-Planes Nr. 19 bewertet.
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Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tiblicherweise eine Beurteilung des
Verkehrslarms anhand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 “Schall-
schutz im Stadtebau® /8/. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen auch an den Kriterien der 16. BImSchV “Verkehrslarmschutzver-
ordnung® orientieren.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 sind sogenannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® fir den Plangeltungsbereich
des B-Planes Nr. 19 zu treffen.

Im vorliegende Fall scheidet aktiver Schallschutz zum Schutz des geplanten Verwaltungs-
gebaudes (Buros/Wohnnutzungen) aus. Der Schutz des geplanten 3-geschossigen Verwal-
tungsgebaudes vor Stral3enverkehrslarm ist durch eine Larmschutzwand aufgrund der erfor-
derlichen Hohe aus stadtebaulicher Sicht nicht mdglich.

Entsprechend DIN 4109-1 01 /13/ wird der passive Schallschutz der Fassaden von geplanten
Gebauden im Plangeltungsbereich des B-Planes anhand des auf die geplanten Gebaude
einwirkenden maf3geblichen Auf3enlarmpegels bestimmt.

Im Sinne des Schallschutzes an gesunde Wohnverhéltnisse ist eine Bebauung im Plangel-
tungsbereich des B-Planes Nr. 19 ohne besonderen Schallschutz in einem Abstand von < 26
bis 35 m im EG bis 3.0G wahrend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) und in einem Abstand
von < 38 bis 55 m im EG bis 3.0G wahrend der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) von der
StralBenmittelachse nicht mdglich. In diesen Bereichen ist zusatzlicher erforderlicher Schall-
schutz nach den DIN 4109 /10/ fur die geplanten Nutzungen auszulegen.

In den Abstanden von = 26/35 m im EG/3. OG wahrend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr)
und = 38/55 m im EG/3.0G wéhrend der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) sind an geplanten
Gebauden keine tber das Uibliche Mal3 hinausgehende zusatzliche Malinahmen zum Schall-
schutz erforderlich.

Die schalltechnische Auslegung der Aul3enbauteile der konkreten BaumalRnahme sind fiir
die unterschiedlichen Raumarten oder Nutzungen (“schutzbediirftige Rdume*und “liberwie-
gend dem Schlafen dienende Rdume*) unter Berlicksichtigung der einwirkenden mafgebli-
chen AuRRenlarmpegel nach DIN 4109-1, Jan. 2018, Pkt. 7, Anforderungen an Luftschalldam-
mung, auszulegen.

Die fur die Auslegung heranzuziehenden mafRgeblichen AuRenlarmpegel fir die unter-
schiedlichen Geschosshoéhen fir den Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr) ergeben sich
nach der DIN 4109-2, Jan 2018, Pkt. 4.4.5 und sind in den Anhangen 2.1 bis 2.4 fur das
Erdgeschoss und die 3 Obergeschosse dargestellt.

6.2 LarmschutzmalRnahme zum Schutz des nachstgelegenen Wohnhauses sidlich
der Rampe zur geplanten Tiefgarage unter dem Verwaltungsgebaude

Durch die Nutzung der Rampe zur geplante Tiefgarage kann an dem auf3erhalb des Plan-
geltungsbereiches gelegenen Bestandsgebaude stidlich der Rampe der zulassige Immissi-
onsrichtwert von 55 dB(A) Uberschritten werden.
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Zum Schutz des betroffenen Wohnhauses direkt neben der Rampe empfehlen wir die Er-
richtung einer Larmschutzwand. Die Hohe der Wand tGber GOK und die erforderliche Lange
sind in der folgenden Tabelle angegeben.

Hohe und Lange der erforderlichen Larmschutzwand

Larmschutzwand

Hohe

Lange

LSW

3,2m

35m

6.3 Vorschlage fur textliche Festsetzungen

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Vorschlage fir gra-

fische und textliche Festsetzungen unterbreitet:

Grafische Festsetzung:

1. Die in den Planzeichnungen gekennzeichneten maf3geblichen Aul3enlarmpegel fir
das EG und das 10G bis [lIOG basieren auf dem Verkehrslarm von der Wedeler

Chaussee/B431.

Textliche Festsetzungen:

1. Im Sinne des Schallschutzes an gesunde Wohnverhéltnisse ist eine Bebauung im
Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 19 ohne besonderen Schallschutz in den in
der folgenden Tabelle angegebenen geschossabhangigen Entfernungen von der
Stral3enmittelachse der Wedeler Chaussee/B431 in Bezug auf den Nachtzeitraum fir
“schutzbedirftige Raume® und dem “Uberwiegend dem Schlafen dienenden Raume*

nicht moglich.
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Geschossebene/ | Entfernung von der StraRenmittelachse der Wedeler Chaus-
Hohe Uber GOK | see/B431 bis zu der im Plangeltungsbereich des B-Planes
Nr. 19 zusatzlicher Schallschutz nach den nach den DIN
4109-1, 2018 und DIN 4109-2, 2018 erforderlicher ist.

EG/2,8m <38m
.OG/58m <44 m
1.LOG/8,8m <51m
.0G /11,8 m <54 m

2. Die schalltechnische Auslegung der Aul3enbauteile der konkreten Baumal3nahme,
sind fur die unterschiedlichen Raumarten oder Nutzungen (“schutzbediirftige Rdume*
und “liberwiegend dem Schlafen dienende Rdume*) unter Beriicksichtigung der ein-
wirkenden maRgeblichen AuZenlarmpegel nach DIN 4109-1, Jan. 2018, Pkt. 7, An-
forderungen an Luftschallddmmung, auszulegen.

3. Die fur die Auslegung heranzuziehenden maf3geblichen Aufl3enlarmpegel ergeben
sich nach der DIN 4109-2, Jan 2018, Pkt. 4.4.5. Die DIN Norm muss bei der Ge-
meinde zur Einsicht vorliegen.

4. Schlafraume und Kinderzimmer sollten bei NeubaumaRnahmen / wesentlichen An-
derungen auf den larmabgewandten Gebaudeseiten angeordnet werden. Ist dies
nicht moglich, so sind ab Beurteilungspegeln > 45 dB(A) nachts aktive schallge-
dammte Liftungseinrichtungen erforderlich, sofern der notwendige hygienische Luft-
wechsel nicht anderweitig gewahrleistet werden kann. Die MalRnahmen beziehen
sich auf den von der Wedeler Chaussee/B431 ausgehenden Stral3enverkehrslarm.

5. Fur die larmabgewandten Gebaudeseiten darf der mal3gebliche Aul3enlarmpegel
entsprechend Pkt. 4.4.5.1 der DIN 4109 ohne besonderen Nachweis bei offener Be-
bauung um 5 dB(A) und bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um
10 dB(A) gemindert werden.

6. Wird durch erganzende Schalluntersuchungen fir konkrete Planvorhaben nachge-
wiesen, dass sich der mal3gebliche AuBenlarmpegel vor Gebaudeseiten und Dach-
flachen von schutzbedurftigen Raumen im Sinne der DIN 4109 infolge der Abschir-
mung durch vorgelagerte Baukorper vermindert, so kann von den Festsetzungen in
den Punkten 1 und 2 abgewichen werden.

7. In den larmvorbelasteten Bereichen sind die zu nutzenden AuRenwohnbereiche auf
die von der Wedeler Chaussee/B431 abgewandten Seiten der jeweiligen Gebaude
zu legen. Die AulRenwohnbereiche auf den stralenzugewandten Seiten sind ggf.
durch eine larmabschirmende Grundrissgestaltung der Wohngebaude, durch die
Stellung von Nebenanlagen und Garagen und/oder durch massive Einfriedungen der
Freibereiche* mit einer Mindesthéhe von 2,0 Uber GOK vor den einwirkenden Ver-
kehrsgerduschen zu schitzen. Die MalRnahmen beziehen sich auf den von der We-
deler Chaussee/B431 ausgehenden Stral3enverkehrslarm.

*Anmerkung zur massiven Einfriedung der Freibereiche: Die massive Einfriedung kann
aus einem Erdwall oder aus einer Schallschutzwand bestehen. Eine Schallschutzwand
sollte den schalltechnischen Anforderungen ZTV-Lsw06 (zusatzliche Technische
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Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Ausfiihrung von Larmschutzwéanden an
Stral3en) -Giteuberwachung- entsprechen. Die Funktionalitat der Wand ist ggf. durch ein
Prifzeugnis eines anerkannten Materialprifinstitutes zu belegen. Die Luftschalldam-

mung DLr der Wand muss mindestens 24 dB betragen.

6.4 Befestigte Aullenwohnbereiche

In larmvorbelasteten Bereichen sind die zu nutzenden Aul3enwohnbereiche auf die stral3en-
abgewandten Seiten der jeweiligen Gebaude zu legen. Die Aulienwohnbereiche auf den
straldenzugewandten Seiten sind ggf. durch eine larmabschirmende Grundrissgestaltung der
Wohngebaude, durch die Stellung von Nebenanlagen und Garagen und/oder durch massive
Einfriedungen der Freibereiche* mit einer Mindesthéhe von 2,0 m tber GOK vor den ein-
wirkenden Verkehrsgerauschen zu schitzen. Der larmbelastete Bereich im Plangeltungsbe-
reich des B-Planes Nr. 19 bezieht sich auf eine Hohe von 1,5 m Giber dem Umgebungsniveau

und ist in der Abbildung 5 gekennzeichnet.

*Anmerkung zum Schutz der Freibereiche: Der Schutz der Freibereiche kann aus einem
Erdwall oder aus einer Schallschutzwand bestehen. Eine Schallschutzwand sollte den
schalltechnischen Anforderungen ZTV-Lsw06 (zusétzliche Technische Vertragsbedingun-
gen und Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwdnden an Straf3en) -Gutetberwa-
chung- entsprechen. Die Funktionalitat der Wand ist ggf. durch ein Prifzeugnis eines aner-
kannten Materialprifinstitutes zu belegen. Die Luftschalldammung DLgr der Wand muss min-

destens 24 dB betragen.
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Abbildung 5: Gebiet im Plangeltungsbereich des B-Planes Nr. 19 fur zu schitzende Frei-

flachen (rot schraffierter Bereich)

BLB-Auftrags-Nr.: P034BLB17 Stand:
Projekt/Kunde: Verkehrslarmberechnung B-Plan Nr. 19 der Gemeinde Heist

27.08.2018

Textteil
Seite 27 von 35



BLEB-WoOIfF

Quellenverzeichnis

Die Berechnungen stutzen sich auf folgende technische Regelwerke und Normen:

11/

121

13/

141

/51

16/

171

18/

191

110/

111/

112/

113/

114/

/15/

BImSchG "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerausche, Erschitterungen u. &. Vorgange" (Bundes-Immissions-
schutzgesetz) in der aktuellen Fassung.

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September
2004 (BGBI, | S. 2414) zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20. No-
vember 2014 (BGBI, | S.1748).

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm ,TA Larm" 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998
Gemeinsames Ministerialblatt, herausgegeben vom BMI, 49. Jahrgang, Nr. 26 vom
28. August 1998.

Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 12. November 2017 (BGB. | S. 3786).

DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren, Ausgabe 10 /1999.

RLS-90; Richtlinie fir den Larmschutz an StralRen; Der Bundesminister fur Verkehr,
Ausgabe 1990.

16. BImSchV; "Verkehrslarmschutzverordnung®, Sechzehnte Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12. Juni 1990, zuletzt geandert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269).

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die
Planung, Ausgabe 07 / 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau“, Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Ausgabe 05 /
1987

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Anforderungen und Nachweise, Ausgabe No-
vember 1989.

DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Juli
2016.

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfll-
lung der Anforderungen, Ausgabe Juli 2016.

DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Ja-
nuar 2018.

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau“, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflil-
lung der Anforderungen, Ausgabe Januar 2018.

DIN 2719; Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Ausgabe
1987-08.
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/16/  Parkplatzlarmstudie; 6. Uberarbeitete Auflage des Bayerischen Landesamtes fiir Um-
welt; Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen von Parkplatzen, Autoh-
ofen und Omnibusbahnhodfen sowie Parkh&usern und Tiefgaragen, August 2007.
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