TOP O 3

Gemeinde Moorrege

Beschlussvorlage

| Vorlage Nr.: 1038/2019/MO/BYV |

Fachbereich: Bauen und Liegenschaften Datum: 01.03.2019
Bearbeiter:  Stefan Rieger AZ:

Beratungsfolge Termin Offentlichkeitsstatus
Bau- und Umweltausschuss der Gemeinde 05.06.2019 offentlich
Moorrege

Finanzausschuss der Gemeinde Moorrege 12.06.2019 offentlich
Gemeindevertretung Moorrege 19.06.2019 offentlich

Spurbahnsanierung Lander

Sachverhalt und Stellungnahme der Verwaltung:

Am 29.10.2018 fand eine Wegebegehung mit dem Wege- und Unterhaltungsverband
(WuV) statt, wobei auch die Spurbahn Lander geprift wurde. Auf dem Ortstermin
wurde der Gemeinde und der Verwaltung mitgeteilt, dass es fur die Sanierung even-
tuell Férdergelder geben konnte. Daraufhin wurde die Verwaltung gebeten die Sach-
lage zu prufen und ggf. diese zu beantragen. Seitens der Verwaltung erfolgte eine
Prifung und der zustandige Bearbeiter Herr Riege vom Landesamt fur Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche Rdume (LLUR) kam zu folgendem Entschluss:

Der Weg ,Lander” (Gemeinde Moorrege)

Da der jetzige Weg nicht fur den offentlichen Verkehr freigegeben worden ist, sehe
ich hier keine Ortsverbindungsfunktion. Eine Hauptwirtschaftswegefunktion ist ge-
mafd der Definition fir diesen Weg nicht erkennbar. Vielleicht weist das Wegekon-
zept der Gemeinde Moorrege diesen Weg in der Funktion aus. Eine dieser Funktio-
nen muss der Weg jedenfalls erfullen, um geférdert werden zu kénnen.

Ein Ausbau wirde m.E. auch nur dann Sinn machen, wenn die Nachbargemeinde
den Weg auch ausbaut und dieser anschlief3end fir den 6ffentlichen Verkehr unein-
geschrankt wieder freigegeben wird.

Eine Forderung wurde somit abgelehnt und die Gemeinde musste die, durch das
Ing.-Buro Reese + Wulff, ermittelten Kosten von geschatzten 470.000€ selber tragen.

Finanzierunq:
Bereitstellung im Nachtragshaushalt 2019




Fordermittel durch Dritte:Keine

Beschlussvorschlag:

Der Bau- und Umweltausschuss der Gemeinde Moorrege empfiehlt / der Finanzaus-
schuss der Gemeinde Moorrege empfiehlt / die Gemeindevertretung Moorrege ent-
scheidet sich dafur die Spurbahn Lander zu sanieren / nicht zu sanieren.

Karl- Heinz Weinberg

Anlagen: 4



Morrege

TOP O 3

Kreis Pinneberg

O\DatemWUV_Pinnebergh1 200 1\Werkehrsanlagen3_Entwurispfanung\2wischenstaende\{181128_Moorrege_l ander.xlsx]Variante B

Kostenrahmen fiir die Sanierung des Wirtschaftsweges "Lander” in der
Gemeinde Moorrege, Kreis Pinneberg

Lange der Wegestrecke: 1.200 m

Breite der Befestigung: 3,0 m

Herstellung einer ungebundenen Wegebefestigung in voller Breite

Pos. Menge/Einheit Leistung Einheitspreis € Gesamtpreis €
1 1 psch  Baustelleneinrichtung, -réumung und -
kennzeichnung 15.000,00 € 15.000,00 €
2 600 m® Oberboden abschieben und im
Baustellenbereich lagern, Tiefe ca. 20 cm 12,00 € 7.200,00 €
3 1.200 m Vorhandene Wegebefestigung aufnehmen 40,00 € 48.000,00 €
4 560 m? Mineralboden aufnehmen und abfahren, ca.
10 cm, Annahme LAGA Z0 20,00 € 11.200,00 €
5 5.600 m? Planum herstellen und verdichten 2,00 € 11.200,00 €
6 5.600 m?2 Vlies liefern und verlegen 7,00 € 39.200,00 €
7 1.700 m3 ungebundene Tragschicht herstellen,
d=0,30m 65,00 € 110.500,00 €
8 4.100 m2 Glensanda 0/11 als Deckschicht ohne
Bindemittel liefern und einbauen, inkl.
Ausweichen 12,50 € 51.250,00 €
9 50 m® Bankettmaterial liefern und einbauen 37,50 € 1.875,00 €
10 300 m? Gelagerten Oberboden andecken, Annahme
50 % 8,00 € 2.400,00 €
11 300 m3 QOberboden laden und abfahren,
Annahme 50 % 20,00 € 6.000,00 €
Summe netto 303.825,00 €
+ 19% Mwst. 57.726,75 €
Summe brutto 361.551,75 €
+ Unvorhergesehenes und Rundung 38.448,25 €
Gesamtsumme brutto 400.000,00 €
Aufgestellt:
Elmshorn, den 28.11.2018
Ingenieurgemeinschaft
Reese + Wulff GmbH
Ingenieurgemeinschaft Reese + Wulff GmbH Seite 1 von 1
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Morraege Kreis Pinneberg

O:aDatan\WUV_Pinnsberg\18001\erkehrsanlagen\s_Entwurfsplanung\Zwischenstasnds{1811 28 Moorrege_Landsr.xlsx]Varianie B

Kostenrahmen fiir die Sanierung des Wirtschaftsweges "Landet” in der
Gemeinde Moorrege, Kreis Pinneberg

Ldnge der Wegestrecke: 1.200 m
Breite der Befestigung: 3,0 m
Herstellung einer Spurbahn 1 m|1 m|1m

Pos. Menge/Einheit Leistung Einheitspreis €  Gesamipreis €

1 1 psch Baustelleneinrichtung, -réumung und -

kennzeichnung 16.500,00 € 16.500,00 €
2 600 m3 Oberboden abtragen und im

Baustellenbereich lagern, Tiefe ca. 20 cm 12,00 € 7.200,00 €
3 1.200 m Vorhandene Wegebefestigung aufnehmen 40,00 € 48.000,00 €
4 560 m® Mineralboden aufnehmen und abfahren, ca.

10 cm, Annahme LAGA Z0 20,00 € 11.200,00 €
5 5.600 m? Planum herstellen und verdichten 2,00 € 11.200,00 €
6 5.600 m2 Vlies liefern und verlegen 7,00 € 39.200,00 €
7 1.700 m? ungebundene Tragschicht herstellen,

d=0,30m 65,00 € 110.500,00 €
8 7151 Asphatitragdeckschichtmaterial AC 16 TD

liefern 95,00 € 67.925,00 €
g 3.200 m2 Asphaltspurbahn 1,00/1,00/1,00 m

herstellen, 8 cm dick aus geliefertern
Asphalttragdeckschichtmaterial, inkl.

Herstellung der Vollfelder 10,00 € 32.000,00 €
10 200 m? Bankettmaterial liefern und einbauen,
d=0,08 m 37,50€ 7.500,00 €
11 300 m? Gelagerten Oberboden andecken, Annahme
50 % 8,00€ 2.400,00 €
12 300 m? Oberboden laden und abfahren, Annahme
50 % 20,00 € 6.000,00 €
13 10m StraBenanschiu3 herstellen 10,00 € 100,00 €
Summe netio 359.725,00 €
+ 19% Mwst. 68.347,75 €
Summe brutto 428.072,75 €
+ Unvorhergesehenes und Rundung 41.927,25 €
Gesamtsumme brutto 470.000,00 €

Auigestellt;

Elmshorn, den 28.11.2018
Ingenieurgemeinscharft
Reese + Wulff GmbH

Ingenieurgemeinschaft Reese + Wulff GmbH Seite 1 von i
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TOP O 4

Gemeinde Moorrege

Beschlussvorlage

| Vorlage Nr.: 1048/2019/MO/BYV |

Fachbereich: Bauen und Liegenschaften Datum: 10.05.2019
Bearbeiter:  Jan-Christian Wiese AZ:

Beratungsfolge Termin Offentlichkeitsstatus
Bau- und Umweltausschuss der Gemeinde 05.06.2019 offentlich
Moorrege

Raumordnungsverfahren zum geplanten Neubau einer
Erdgastransportleitung durch Gasunie

Sachverhalt und Stellungnahme der Verwaltung:

Derzeit lauft ein Raumordnungsverfahren zum Neubau einer Erdgastransportleitung.
Diese Leitung soll von Brunsbuttel bis nach Hetlingen bzw. Stade fuhren. Sie soll da-
zu dienen, dem geplanten Flissigerdgasterminals (LNG Terminal) in Brunsbuttel als
Ableitung zu dienen. An dem Terminal soll per Seetransport Erdgas vornehmlich aus
Australien und Katar angelandet werden. Dieses Gas soll anschlieend dem deut-
schen Markt zur Verfigung gestellt werden. Der potenzielle Terminalbetreiber stellte
daraufhin ein Netzanschlussbegehren. Daraufhin ist der Netzbetreiber, die Gasunie
Deutschland Transport Services GmbH verpflichtet, die bendtigten Leitungskapazita-
ten bereitzustellen.

Aus diesem Grunde begann die Gasunie vergangenes Jahr damit, mdgliche Tras-
senkorridore fur eine neue Erdgasleitung von Brunsbuttel nach Hetlingen bzw. Stade
zu planen. Diese Trassenkorridore und die entsprechend zu betrachtenden Raumwi-
derstande tauchen in den derzeit laufenden Raumordnungsverfahren auf. Wie auf
der beigeflgten Karte ersichtlich ist, fihren mehrere Trassenkorridore nach Hetlin-
gen und teilweise durch die Gemeinde Moorrege. Sollte der 6stlichste Trassenkorri-
dor im Raumordnungsverfahren als Vorzugsvariante herauskommen, wird dieser
Trassenkorridor fir ein im nachsten Jahr durchzufihrendes Planfeststellungsverfah-
rens zu Grunde gelegt. Der 0stlichste Korridor wird als Vorzugsvariante dargestellt.
Innerhalb des im derzeitigen Verfahren ermittelten Korridors wird der genaue Lei-
tungsverlauf geplant werden.

In einer Vorstellung der Gasunie wurde deutlich gemacht, dass ein Ende des Plan-
feststellungsverfahrens im Sommer 2021 mit daran anschlieBendem Baubeginn an-
gestrebt wird.

Das gesamte Vorhaben steht jedoch unter dem Vorbehalt, dass das LNG Terminal in



Brunsbuttel errichtet wird.

Samtliche Unterlagen zum Raumordnungsverfahren liegen derzeit im Amt Geest und
Marsch Sudholstein 6ffentlich aus. Zudem sind die Unterlagen unter https://bolapla-
sh.de/verfahren/ca524736-3f22-11e9-9a68-0050569710bc/public/detail  einzusehen. Zu
dem Raumordnungsverfahren kann auf der genannten Homepage eine Stellung-
nahme abgegeben werden.

Der angedachte 0&stlichste Trassenkorridor durchlauft im Bereich Bauland / Kle-
vendeich die Gemeinde Moorrege. Die Ubrigen Trassenkorridore tangieren das Ge-
meindegebiet nicht.

Finanzierung:
entfallt

Fordermittel durch Dritte:
entfallt

Beschlussvorschlag:

Der Bau- und Umweltausschuss beschliel3t, eine Stellungnahme im Rahmen des
Raumordnungsverfahrens abzugeben. Es soll insbesondere auf die Trassenbiinde-
lung innerhalb des Kreises Pinneberg und die hohe Belastung hingewiesen werden.
Daher empfiehlt die Gemeinde die Querung der Elbe weiter elbabwarts vorzuneh-
men.

Karl-Heinz Weinberg
(Burgermeister)

Anlagen: Trassenentwtrfe aus dem Raumordnungsverfahren


https://bolapla-sh.de/verfahren/ca524736-3f22-11e9-9a68-0050569710bc/public/detail
https://bolapla-sh.de/verfahren/ca524736-3f22-11e9-9a68-0050569710bc/public/detail

crossing borders in energy

Trassensituation im Bereich Amt Geest und Marsch Sudholstein

ETL 180 Brunsbuttel — Hetlingen\
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TOPO 6

SPD-Fraktion Moorrege
Axel Mankei

Moorkamp 37
25436 Moorrege

An

den Birgermeister der Gemeinde Moomege Herm Karl-Heinz Weinberg
den Vorsitzenden des Bau- und Umweltausschusses Herrn Wolfgang Burek
den Amtsdirektor des Amtes GuMS Herrn Rainer Jirgensen

Moorrege, den 11.05.2019

Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 05.06.2019
Sitzung der Gemeindevertretung am 19.06.2019

Sehr geehrter Herr Weinberg,
sehr geehrter Herr Burek,
sehr geehrter Herr Jirgensen,

die SPD-Fraktion bittet um Aufnahme des folgenden Tagesordnungspunktes fir die Sitzung
des Bau- und Umweltausschusses am 05.06.2019 und die Sitzung der Gemeindevertretung
am 19.06.2019:

Kinftige Beteiligung des Arbeitskreises Baumschutz Im Rahmen von Bauvorhaben

Zum Hintergrund:

In seiner Sitzung am 22.11.2018 hat der Bau- und Umweltausschuss folgenden Beschiuss
gefasst:

Der Bau- und Umweltausschuss empfiehit folgenden Beschluss:

1. Die Notwendigkeit eines stirkeren Schutzes des Baumbestandes (insbesondere
Laubb&ume) in Moorrege wird bekraftigt.

2. Der Bau- und Umweltausschuss empfiehlt die Bildung einer Arbeitsgruppe mit je 2
Vertretern der Fraktionen und ggfs. entsprechenden Fachieuten. Die Namen sind der
Verwaltung mitzuteilen und ein Treffen der Arbeitsgruppe zu organisieren.

3. Eine Entscheidung iber eine Baumschutzsatzung oder die Erstellung eines Baum-
katasters wird zunichst zuriickgestelit. Die Arbeitsgruppe wird im nichsten Jahr
Ergebnisse prasentieren.

Der Arbeitskreis Baumschutz hat sich am 12.02.2019 zu einer ersten Sitzung getroffen
(siehe das als Aniage beigefugte Protokoll) und folgendes Beschiuss gefasst:



Die Arbeitsgruppe beschlieit, bei der zukiinftigen Erarbeitung von Bebauungsplanen mit in
die Planung einbezogen zu werden, um schiitzenswerte Biume festlegen zu kénnen.

Zum einen ist der Beschluss des Arbeitskreises durch einen Beschluss des Bau- und
Umweltausschusses und der Gemeindevertretung zu legitimieren und zum anderen schlagt
die SPD-Fraktion vor, den Arbeitskreis Baumschutz auch bei gréBeren Bauvorhaben nach
§ 34 BauGB einzubeziehen (wohnwirtschaftlich: > 4 Wohneinheiten, gewerblich > 300 gm
Nutzfléche).

Antrag:
Der Bau- und Umweltausschuss beschlieitt der Gemeindevertretung folgende

Beschlussfassung zu empfehien:

Der Arbeitskreis Baumschutz ist kiinftig u. a. einzubinden:
1. Bei der Entwickiung von Bebauungsplinen
2. Vor Erteilung des gemeindlichen Einvernehmens bei gréBeren Bauvorhaben gem. §
34 BauGB
um schiitzenswerte B&ume festlegen zu kénnen.

Mit freundlichen GriiRen

of saslic

Axel Mankel
Fraktionsvorsitzender

Anlage:
-Protokoll der Sitzung des Arbeitskreises Baumschutz vom 12.02.201 9
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Niederschrift
zum Treffen des Arbeitskreises Baumschutz der Gemeinde
Moorrege

Sitzungstermin: Dienstag, den 12.02.2019
Sitzungsbeginn: 20:00 Uhr
Sitzungsende: 21:30 Uhr

Ort, Raum: Moorrege, Amtshaus Sitzungssaal

Anwesend sind:

Birgermeister

Herr Biirgermeister Weinberg Vorsitzender
Mitglieder

Herr Semmelmann CDhu
Herr Schmidtpott Cbhu
Herr Reimers FWM
Herr Beckmann FWM
Herr Repenning Griine
Herr Schneider Grilne
Frau Tobuschat SPD
Herr Kasimir SPD
Protokolifiihrer/-in

Frau Furchert

Verwaltung
Herr Miller

Nach der BegriiRung und einer ausfiihrlichen Vorstellungsrunde der Anwesenden
kommt die Frage von Herrn Reimers auf, wer fir die Verkehrssicherungspflicht zu-
standig ist. Zusténdig ist nach Herm Weinbergs Erklérung die Ordnungsbehérde. Bei
Bedarf werden Auftrige an Fachfirmen Ubergeben. Herr Muller ergénzt, dass die
Gemeinde als Eigentiimer fiir die B&ume verantwortlich ist und durch Fachfirmen
regelméRige Kontrollen und die allgemeine Verkehrssicherung durchgefiihrt wird.
Herr Schmidtpott sieht keine Notwendigkeit jeden einzelnen Baum der Gemeinde
jéhrlich zu kontrollieren.

Frau Tobuschat erinnert an den Sinn des Treffens, um Gber den Schutz von Biumen
Zu sprechen.

Herr Miller erldutert den Unterschied zwischen einem Baumkataster und einer
Baumschutzsatzung (Erkliarung siehe Anlage 1 von Frau Tobuschat). Er erzshlt von
Erfahrungen, die er bei seiner Arbeit bei der Unteren Naturschutzbehérde sammeln
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konnte. Leider werden viele Baume, bevor sie die in der Satzung geschitzte Grole
erreicht haben, vorher von den Eigentlimern entfernt. Auch mit einer Satzung haben
die Burger durch Antrag und Ausnahmen die Méglichkeit geschitzte Béaume zu fal-
len.

Frau Tobuschat wendet ein, dass ab dem Monat Mérz eine Rodung von Baumen
nicht mehr zuldssig ist.

Herr Schmidtpott ist der Meinung, durch das Landesnaturschutzgesetz werden Bau-
me ab eines Stammumfanges von 60 cm geschitzt.

Herr Kasimir erwdhnt den hohen Aufwand fir die Erstellung eines Baumkatasters.
Diese Aussage unterstreicht Herr Schmidtpott mit einem Beispie! aus der Stadt Tor-
nesch, die seit zwei Jahren ein Baumkataster hat. In den ersten Jahren bedeutet ein
Baumkataster hohe Kosten und einen hohen Arbeitsaufwand. Zurzeit sind etwa
9.500 Biume erfasst worden, was noch nicht alle sind. Die Kontrollen in der Zeit von
Juni bis August beanspruchen einen Zeitaufwand von 600 Arbeitsstunden. Bis jetzt
sind circa 300 Baume fertig bearbeitet. Die Arbeiten miissen meist mit einer ange-
mieteten Arbeitsbiihne erledigt werden, wodurch man pro Baum mit Kosten von circa
300,00 Euro rechnet.

Herr Repenning und Herr Schneider bringen die ldee ein, sich kinftig vor einem
Bauvorhaben zusammenzusetzen, um den Schuiz von dortigen Baumen rechtzeitig
zu planen.

Frau Tobuschat fragt sich, wieso man hier keine Baume durch eine Satzung schit-
zen méchte und was man fir die Birger macht, die ihre Bdume gerne schiitzen wir-
den. Herr Repenning antwortet auf die Frage mit einem Beispiel. In Hamburg Blan-
kenese mochten die Menschen einen freien Blick auf die Elbe haben und entfernen
die Bsaume. Hier sollte man den Biirgern nicht vorschreiben, was sie auf ihrem Eigen-
tum zu tun oder zu lassen haben. Die Vorschriften sollten an den jeweiligen Kultur-
kreis angepasst werden.

Herr Reimers erkundigt sich nach der Naturdenkmalverordnung.
Herr Weinberg und Herr Miiller erkldren, dass die Bizume vom Kreis Pinneberg als
Naturdenkmal festgelegt werden, wenn sie bestimmte Merkmale aufweisen.

Man ist sich einig, dass Baume schutzenswert sind fur das Klima und fur die Zukunft
der Kinder. Herr Weinberg erldutert die Festlegung von erhaltenswerten Béumen in
Bebauungsplanen, woraufhin Herr Schneider ein Treffen des Arbeitskreises bei der
Erstellung von Bebauungsplédnen und die Zusammenarbeit mit den Planungsblros
zum Schutz der Baume vorschlagt. _ _

Die Arbeitsgruppe beschlieRt, bei der zukiinftigen Erarbeitung von Bebau-
‘ungspldnen mit in die Planung einbezogen zu ‘werden, um schiitzenswerte
{Baume festlegen zu kénnen.

Herr Milier wirft ein, dass auch bei der Ortsentwicklungsplanung der Schutz der
Baume festgelegt werden kann.

Herrm Schneider ist es wichtig, auch vermehrt bei Bauvorhaben mit investoren auf
den Erhalt von Bdumen zu achten.

Der Vorsitzende erldutert die MaRnahmen von Ersatzpflanzungen oder einen Aus-
gleich in finanzielier Form nach der Wegnahme von Baumen.
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Herr Kasimir erwédhnt, dass in dem Bau- und Umweltausschuss mehr an das Bauen
als an die Umwelt gedacht wird. Er erzéhlt von der Méglichkeit der Erstellung einer
sogenannten ,Griinen Lunge* in Moorrege, durch den Kauf der Gemeinde von natur-
nahen Grundstiicken und der Erhaitung dieser.

Herr Weinberg berichtet von dem Einbezug des Férsters bei allen BaumaRnahmen.

Herr Schneider ist flr ein zukinftiges Treffen des Arbeitskreises vor Bauplanungen,
um unter Anderem Empfehlungen fir Bepflanzungen abgeben zu kdnnen.

Herr Beckmann weist darauf hin, mehr auf die fachgerechte Pflege von B&umen zu
achten, da man sie durch unsachgem#Re Behandlung leicht zerstSren kann.

Es wird sich darauf geeignet, bei dem néchsten Arbeitskreis der Ortsentwick-
lung liber die Aufforstung in Moorrege zu beraten.

Herr Repenning schldgt die Pflanzung von B4umen auf der griinen Insel an der B
431 vor. Der Ort in dem wir leben, sollte grin bleiben und nicht nur die auRenliegen-
den Ausgleichsflachen. Herr Muller erklirt, dass die Vorgabe vom Land die Verdich-
tung des Innenbereiches ist, bevor Bebauung im AuBenbereich stattfindet.

Zunéchst wird das Treffen der Ortsentwicklung und die Besprechung in den
Fraktionen abgewartet, bevor der Arbeitskreis Baumschutz wieder tagt.

Die Sitzung wird vom Vorsitzenden um 21:30 Uhr geschlossen.

Anlagen:
Unterlagen von Frau Tobuschat zum Baumkataster und zur Baumschutzsatzung

Mustersatzung Baumschutz
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Von: michael.adam.moorrege <michael.adam.moorrege@gmail.com>
Gesendet: Donnerstag, 2. Mai 2019 18:10

An; Kaland

Cc Weinberg; Jiirgensen, R.

Betreff: Re: Antrag Amtsgebiude

Sehr geehrter Herr Weinberg,
sehr geehrter Herr Jiirgensen,
sehr geehrte Frau Kaland,

ich danke fUr die Information Uiber den gefassten Beschluss, dass die Gemeinde Moorrege ihr
Vorkautfsrecht fiir den Ankauf des Amtsgebaudes flr 230.000,- ausiiben soll.

Damit hat sich die Frage der rechtlichen Situation geklart.

Ich &ndere unseren Antrag dahingehend ab, dass die FWM eV die Bildung einer Arbeitsgruppe
uber die zukiinftige Nutzung des Amtshause beantragen.

Ich bitte aus jeder Fraktion 2 Vertreter zu benennen. Ziel dieser Arbeitsgruppe soll es sein,
Fraktionsiibergreifend Ideen zu entwickeln, wie eine zukunftige Nutzung aussehen kann. Nach
einem noch zu bestimmenden Zeitraum, ist dann dem Bau - und Umweltausschuss Bericht zu
erstatten.

Mit freundlichen GriiBen
Michael Adam
Fraktionsvorsitzender der
FWM eV

Moorrege, den 2.5.2019

[Seite]
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Kaland
\

Von: michael.adam.moorrege <michael.adam.moorrege@gmail.com>
Gesendet: Donnerstag, 2. Mai 2019 18:18

An: Weinberg; Jirgensen, R; Kaland

Betreff: Antrag auf Beauftragung eines externen Baubegleiters fiir die

Baubetreuung des DRK KiGA Anbaus

Sehr geehrter Herr Weinberg,
sehr geehrter Herr Jiirgensen,
sehr geehrte Frau Kaland,

Bau- und Umweltausschuss / GV

Antrag auf Beauftragung eines externen Baubegleiters fiir die Planung und Errichtung des DRK
Kindergartens

Die GV hat den Beschluss gefasst, dass der DRK Kindergarten einen Anbau errichtet, damit
weitere Gruppen fiir die dringend erforderlichen Platze zur Verfligung stehen.

Seitens des Amtes ist mitgeteilt worden, dass eine zeitnahe Begleitung eines solchen
Bauvorhabens durch das Amt nicht geleistet werden kann.

Da die Errichtung eines soichen Gebéudes / Anbaus elementare Voraussetzung fir die
Einrichtung der erforderlichen Platze ist, beantragt die FWM eV die Beauftragung einer externen
Fachkraft, die diese Arbeit zeitnah durchflihren kann.

Michael Adam

Fraktionsvorsitzender der
FWM eV

Moorrege, den 02.05.2019

[Seite]
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Kaland

Von: Kaland

Gesendet: Freitag, 3. Mai 2019 08:24

An: Kaland

Betreff: WG: Antrag auf Ersteliung einer Bodengrunduntersuchung Spurbahn
Lander

Anlagen: Wirtschaftswegeférderung.pdf

Von: michael.adam.moorrege <michael.adam.moorrege@gmail.com>

Gesendet: Donnerstag, 2. Mai 2019 18:38

An: Weinberg <weinberg@amt-gums.de>; Jirgensen, R. <r.juergensen@amt-gums.de>; Kaland <kaland@amt-
gums.de>

Betreff: Antrag auf Erstellung einer Bodengrunduntersuchung Spurbahn Lander

Sehr geehrter Herr Weinberg,
sehr geehrter Herr Jlrgensen,
sehr geehrter Frau Kaland,

Bau- und Umweltausschuss / GV
Antrag auf Erstellung einer Bodengrunduntersuchung Spurbahn Lander

seit Jahren ist unstrittig, dass die Spurbahn Lander sanierungsbediiritig ist. Telefonate des
Gemeindevertreters Herrn Baumgarten (FWM eV) mit dem im Innenministerum zusténdigen
Bearbeiter Herrn Brodtmann, haben ergeben, dass die Chancen auf eine Bezuschussung gut
stehen. Die Entscheidungsfindung erfolgt jedoch im Landesamt fiir Landwirtschaft, Umweltschutz
und landliche Rdume (LLURY). Der dortige zustandige Bearbeiter Herr Riege, hat Herrn
Baumgarten mitgeteilt, dass nach seiner persdnlichen Inaugenscheinnahme der Spurbahn nur 9
von 10 Kriterien erflllt sind. Herr Baumgarten konnte dann Uberzeugen, dass aus seiner Sicht
auch das 10. erforderliche Kriterium erfillt ist (Bewirtschaftung aller Acker- und Griinlandflachen
bis zum Deich Gber die Spurbahn). Dieser Argumentation schioss sich Herr Riege an.
Voraussetzung einer Bezuschussung ist das Vorliegen einer Bodengrunduntersuchung. Sollie
eine Bezuschussung erfolgen, liegt diese bei 53 % der Kosten.

Zum 01.11.2019 erfolgt die niachsten Zusage seitens des LLUR.

Die FWM eV beantragen eine sofortige Beauftragung einer Bodengrunduntersuchung, einer
Definition wie die Spurbahn zu sanieren ist, einer Kostenermittiung und eine Antragstellung auf
Bezuschussung beim LLUR spétestens am 01.09.2019.

Zur Information habe ich einen Artikel tber die Wirtschaftswegefdrderung aus dem Bauernblatt
beigeflgt.

Mit freundlichen GriBen
Michael Adam
Fraktionsvorsitzender der
FWM eV

Moorrege, den 02.05.2019

[Seite]



% | Regionales

Das Ministerium filr inneres, ind-

BAUERNBLATT | 22. Septembar 2018 ©

Modernisierung ldndlicher Wege

Der Weg zur Forderung

liche Rdume und Integration (M) | |

unterstiitzt in der EU-Firderperi-
ode 2014 bis 2020 die Gemeinden
im Rahmen des Landesprogramms
lgndiicher Raum {LPLR) mit Forder.
mittein der EU bei der Modemisie-
rung-ihrer landlichen Wege, Was
hat sich seit Beginn der Férderpe-
riode getan, und wie kommen die
Gemeinden an die noch zur Verfi-
gung stehender EU-Mittel?

Rusgangsiags

Die landlichers Wege steflen
eine wichtige Infrastruktur Zur Br
schlieBung der landlichen Réume
dar. Auch wenn heute vielfach der
Ausbau der digitaten infrastrukctur
im Vordergrund steht, dirfen die
landlichen Wege nicht vernachlas-
sigt werden. Neben der Erschiie-
Bung der landwirtschaftlichen
Produktionsftachen dienen sie der
Abwicklung des Alitags-, Berufs-
und Gewerbeverkehrs, Sie binden
die landlichen Siedlungen an das
uberdriliche Verkehtsnetz an und

haben gls Frelzeitrouten eine wich-

tige Funktion im i§mdlichen Tourls-
mus und in der Maherholung. Fur
gine nachhaltige wirtschaftliche
Ertwickiung der landlichen Riu-
me ist daher ein gut ausgebautes
landliches Wagenetz auch weiter-
hirn von zéntraler Badeutung.

Der Ausbaustandard der landli-
chen Wege einschlieBlich der Brix-
cken entspricht Gberwiegend den
1950er und 1960er Jahren. Dieser
genigt hinsichtlich Tragfahighkeit
unid Breite vielfach nicht mehr den
Anforderungen moderner land-
wirtschaftlicher und aufleriand-
wirtschaftlicher  Fahrzeuge. Zu-
nehmernd findet der Abtransport
landwirtschaftlicher Giiter mit Lkw
staty; die mit (hren hohen Achslas-
ten die Wege noch stérker belas-
tan. Aberauch die vermehrte mul-
titunktionale Nutzing der Wege
2umi Beisplel durch die verstarkien
Freizeitverkehre erfordert einen
zukunftstihigen Aushau.

Die landlichen Wege stehen
uberwiegend iy Eigentum und in
der Unterhaltungslast der Gemein-
den. Der Ausbau der Wege stelit
fir die Gemeinden eine erhebli-
che finanzielle Hérausforderung
der. Dabei konkurriert der Wege-
bau mit dnderan kommunalen In-

meinde Susel

frastrukturaufgaben (Schule, Kita,
Breitbandversorgung, und so wei-
ter} Um die Gemeinden bei dieser
Aufgabe zu umerstiitzen, stefitdas
Land Schieswig-Holstein seit vielen
fahren Fordermittel Hur den landli-
chen Wegebais zur Verfiigung.

Allerdings ist ein flichende-
ckender Ausbau des gesamten
landlichen Wegenetzes von zirka
27.500 km weder mit den kommu-
nalen Eigenmitteln noch mit den
zur Yerfigung stehenden Farder-
mitfeln maglich und aufgrimd un-
terschiedlicher Anforderungenund
Funktioralitdten auch nicht fir alle
Wege erforderlich. insofern ist'so-
wohl auf kommunaker Ssite als
auch aus Sicht dar Férdermittelge-
ber eine Prioritatensetzung unume-
géngiich, damit die knappen Mitiel
nicht nach dem ,GieBikannenprin-
Zip* versickern,

Die Gemeinden soliten sich da-
her zundchst grundsitzliche kon-
zeptionelie Gedanken Ober hr We-
fgenetz machen: _

* Whe kann die Funktionsfihig-
xeit der Wege durch kontinuier-
tiche Unterhaltung auch der We-
geseitengraben und der Bankette
masglichst lange erhalten bieiban?

& Fiir welche Wege sind einfache
Sanjerungs- und ErhaltungsmaB-.
nahmen ausrelchend?

@ Welche Wege miissen aufgrund
der Verkehrsbelastungen ausge-
baut werdern? '

& Wo kann ein Rixckbau von We-
gen oder eine Thervagung an die
Anlieger arfolgen?

Fotos: lur

Nitzliche Hinweise zu digsem
Thema bietet die gemeinsam
von der Akademie fir die Jandli-
chen Raume, dem Bauernverband
Schleswig-Holstein, dem schies-
wig-holsteinischen Gemeindetag
sowie dem Mirnsterium for {and-
liche R3ume getragene “Studie
SWege mit Aussichten™ (2008/2011)
mit ihrem Handiungsieitfaden fiir
Komimunen® {sww, alr-sh.da).
~ Im Sinne des Ergebiisses dieser
Studie beschrink? sich die Forde-
rung auf die Modernisierung des
sogenannten Kernwegenstzes. Das

Kernwegenetz umfasst.dabei-dﬁe-
B

nigen Strecken in einer Gémei

die starker als die dbrigen Wege
den landwirtschafilichen und au-
Berlandwirtschaftlichen Schwer-
lastverkehr aufnehmen und gine

Mehrfachnitzung aufweisen,

Insgesami stehen im Landes-
programm landlicher Raum {LPLR}
620 Mio, € #ir die siebenjdhn-
ge Forderperiode 2ur Verfigung,
Davon stammen fast 420 Mio. €
aus dem Europdischen Landwirt-
schaftsfonds fir die Entwickiung
des [dndlichon Raums {Eter). Diese
werden mit nationalen Mittein in

‘Hohevon rund 200 Mio. €kofinan-

ziert, die von Bund, Land und Kom-
munen beigesteyesrt werden,

FOr die TellmaBnahme , Moder-
nisierung landlicher Wege sind im
LPLR B Mio. € Elar-Mittel vorgese-
hen, die mit 7,1 Mic. €kommunalen
Mitteln kotinanziert werden mis-
sen, sodass Insgesamt 15,1 Mo, €
tfentliche Mittel verausgabt wer-

den kénnen. Wahrend die Gesamt-
verantwortung for das LPLR heim
Melund ftegt, liegt die Zustindig-
keit far die Teilmafinahme We-
gebau” beim Mili in der Abtei-
lung Landesplanung und fandii-
che Réume”, Bewilligungshehorde
ist das Landesamt fir Landwirt-
schaft, Umwelt und [andliche Riu-
me {LLUR), Die TellmaBnabime wird
in der Forderperiude 2014 bis 2020
wieder als eigenstandige Landes-
maBnahme auBerhalb der Aktiv-
Regionan angeboten,

P AT T
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@ Rechtsgrundlage: Richtlinie zur
Farderung der Modernisierung
landlicher Wege in Schieswig-Hol-
stein vom 10, Februar 2016 {(Amts-
blatt SH 2016, 5.165)
# Zuwendungsfahig sind  Neu-
und Ausbau 1&ndlicher Wege $o-
wie ‘der dazugehirigen Anfa-
gen wie Durchiasse, Briicken au-
Berhaib geschiossener Orwslagen
{Vorarbeiten, Bauleistungen, in-
genieurhonorare nach HOAY. im
Vordergrund steht dabei die Ver-
besserung dervorhandenen Infra-
struktur,
# Nicht zuwendungsfihig sind un-
ter anderem Kosten fir Unterhal-
wingsmaBnahmen, Landankauf
ader den Neu- und Aushau von
Stichwegen unter 500 m Linge,
& Zuwendungsempfanger:  Ge-
meinden und Gemeindeverbande
@ Firdarquote: maximal 52 % der
zuwendungsfihigen Bruttokosten
{inklusive Mehrweristeuer)
# Zuwendungsvoraussetzungen:
1Es kanren nur Vorhaben in Or
ten mit weniger als 10.000 Einwoh-
nern gefordert werden {gin Ort
kann auch ein geagrafisch eindeu-
tig abgrenzharer Tail eine Gemein-
de urter 35.800 Einwohner sein)

) Die Férderung darf sinen Zu-
schuss vony 75.000 € nicht unter-
schreiten {Bagatellgrenze),

15 kénnen nur kleine Infrastruk-
turen mit Gesamtinvestitionen von
bis zu 1 Mie, € gefbrdert werden.

1E% kommen nur Yorhaben f0r
eine Forderung in Betracht, die in
Liberainstimmung mit Planen fur
die Entwickiung der Gemeinden
und Dorfer in landlichen Gebisten
durchgefiihrt werden, sofern es
sofche Plane gibt und diese im Ein-
klang mit der jeweiligen ntcgrier-
ten Entwickiungsstrategie der Ak-
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tivRegion oder jeder anderen ein-
schiagigen lokalen Entwicklungs-
strategie stehen,

# Aushaubeitrdge: Eine Rechis-
pflicht zur Erhebung von Stra-
Benausbaubettrdgen im Sinne der
8§ B und Ba des Kommunalabga-
hengesatzes besteht nicht, So-
fern dennoch Ausbaubeitrage von
den Kommunen erhoben werden,
git folgendes Verhdlinis Forde-
rung/Ausbaubeitrag: Der Zuschuss
kann vor Berechnung des Anliege-
ranteils vony beitragsfahigen Ge-
samtaufwand abgesetzt werden
uned damit antellig auch den An-
liegern zugutekommen. Zum Um-
gang mit dem Thema siehe audh
den neuen Leitfaden fir Kemmu-
nen ,Aushaubeitrage fir Siraflen
und Wege"von 2016 als Fortset-
zung der Studie ,Wege mit Aus-
sichten* (www.alr-sh.del,

Alghausiandards

Bei den furdemngsfs}nga_n We-
gen wird es sich Gberwiegead um
Verbindungswege mit Ortsverbin-
dungsfunktion oder um Hauptwirt-
schaftswege (disnen der weitma-
schigen ErschlieBung der Feldflud)
handein. in Einzelfdllen kdnnen
auch untergeordnete Wirtschafts-

wege forderungsfahig semn, sofern

sie eine muitifunktionale Nutzung
aufwelsen. d det gefor-
derten Mehrfachnutzung (Wegs,
die ausschiieBhich der Erschiieflung
land- und forstwirtschaftlicher Fi3-
chen dienen, sind nicht forderings-
fahig) wird eine wassergebundene
Fahrbahnbefestigung{zum Belspiel
mit Asphalt- oder Betonrecycling)
nicht ausreichend sein, Neben dem
Vollawsbau in Asphialt soilte gege-
benenfalls such sine Herstallung
der Fahrbahn als Asphait-oder Be-
tonspurbahn erwogen werden, um
die Versidgelungs- und Zerschnei-
dungswirkung zu minimieren.

# Verbindungswege soflen eing
befestigte Fahwbahn (in der Re«
gef Asphait) von 3,50 mi Brefte mit

beidseitig 1,6 m ungebunden be-

festigtem Seitenstreifen erhalten,
sodass sich eine befestigte We-
gekrone {= befahrbare Gesamt:
breite) von insgesamt 550 m ar-
gibt. Bel hdufigem Begegnungs-
verkehr kannen die Verbindungs-
wege auch zweistreifig ausgebaut
werden mit 4,75 mFahrbahnund je
0,75 m befahrbarem Seitenstreifen
(bafestlgte Wegekione = 6,25 m)
Diese Aushauart stellt die Ober-
grenze der Forderung dar

# FOr die Hauptwirtschafiswege
ist eine befahrbarg Gesamtbreite
von 5 m vorzasehen (3,50 m Fahr-

bahn mit je 0,75 m Seitenstreifen).
Die Fahrbahn ‘kann in Asphalt oder
alternativ als Spurbahn (1,30 m -

0,90 m - 1,30 m) hergesteilt werden.

] w‘rtsmaﬁswege werden ind m
Breite ausgebaut {3 m Fahrbahn
mit je 0,50 m Seitenstreifen). Bej
Herstellung der Fahrbahn als Spur-
bahn ergeben sich die Abmessun-
gen 1,05 m.— 090 m - 1,05 m oder
atternativ 1,00 m~ 1,00 m- 1,00 m.
& Sofern Ausweichen zur Regalung
von Begegnungsverkehren vorge-
sehen sind, solfen diese eine Ge-
samtiinge von 35 m ausweisen (je

10 m Ein- und Ausfahrtund 15 m

Haltebereich). Im Halteberelch be-
1ragi die Kronenbreite {einschlieB-
lich Weg und 2wei Seltenstreifen)
insgesamt 7 m.
@ Neu zu arrichtende Bricken
gind fir eine Traglast von mindes-
tens 44 t auszulegen. Sie werden
sinstreifig ausgebaut mit 450 m
Fahrbahnbreite und beidseitig
0,50 m seitlichem Sicherheitsraum
{Schrammbond), sodass sich einlich-
ter Raum zwischen den Gelander
innenkanten von 5,50 m ergibt.
Abweichungen von digsen Aus-
baustandards aufgrund besonderer
drilicher Gagebanhelten (zum Bei-
spiel wegebagleltende Knicks oder
Griben, deren Heseitigung oder
Verlegung neben erhdhten Kosten
auch erhebliche Bingriffe in den Na-
turhaushalt bewirken velirden), sind
grundsatzlich méglich und soliten
frilhzeitig mit der Bewilligungsbe-
hbrde abgeklart werden,

ro B e, s amle g B o
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Die bewilligungsreifen Forder-
antrage sind an das Landesamt
for Landwirischaft, Umwelt und
[&ndliche RBume {LLUR)2u richten.
Die Antrige werden kontinuier-

Aushau der Mielsdorfer Straﬁe in der Gethende Neuengﬁrs

lich entgegengenommen. Die Ent-
wurfsunterlagen inklusive Kosten.
zusammenstellung mussen so de-

taiftiert sein, dass daraufhin noch.

vor dem Auswahlverfahren eine
baufachiiche Prifung gemal 2Bau
diirch das LLUR erfolgen kann. Den
Antragsuntarlagen st eine Bewer-
tung der Umweltauswirkungen
des Vorhabens betzuflgen. Hierzu
empfiehi sich eire frahzeitige Ab-
stimmung mit der Uateren Natur-

schutzbehérde desKraises. Ein We-

gekonzapt muss, anders als in dér
vorangegangenen Forderperiode,
nicht mehr vorgelegt werden {die
Erstellung wird aber dennoch emp-
ohlen, siehe oben}.

Das Auswahlverfahren fr die
eingereichtens Vorhaben erfoigt
jahrlich jewells zum 1. April und

1. November auf der Grundlage

von Auswahikriterian  (Mindest-

punktzaht und Ranking der Antri-.
g8}, bie Auswahliriterien orientie~

ren sich an den ErschlieBungs- und
Nutzungsfunktionen der bearttrag-
ten'Wege. Der Schwellenwert (Min-
destpunktzahl) fegt bei neun von
maximal 29 erreichbaren Punkten.

Die Forderantrage soliten min-
destens sechs Wochen vor dem
Stichtag im LLUR vorliegen zur Kid-
rung nicht eindeutiger Angaben
sowie zur Burchfithrung der bau-
fachlichen Prifung, um an dem
nachsten Auswahlverfahren teil-
nehmen zu k&nnen. Alle bis 2u dem
jewailigen Stichtag vorliegeniden
bewilligungsreifen Forderantra-
ge {inklusive ZBau-Priifung} wer-
den anhand der Auswahlkriterien
mit einem Punktesystemn bewertet
und In eine Ranglolge gebracht.
Die Bewilligung erfolgt entspre-
chend dieser Rangfolge im Rah-
men des verfigbaren Finanzmit-
telbudgets, wobei je Stichtag zu-

o s

néchst 50 % des jeweiligen Jahres-
budgets angesetzt werden.

Farderantrage, die die Mindest-
punktzahl nicht erreichen oder
die mangels ausreichenden Bud-
gets nicht beracksichtigt werden
konnen, sind von einer Férderung
ausgeschlossen Die Antragstel-
ler erhalten einen Ablehnungsbe-
scherd. Diese Projekte kdninen je-
doch zu einem der nichsten Aus-
wahlverfahren erneut eingereicht
werden. Bei Punktgleichheit er-
halten 2undchst die Vorhaben den
Vorzug, die das Umweltkriterium
{Projekt liegt nicht in einem Natu-

ra-2000-Gebiet oder Naturschuta.
gebiet) er{ilit haben. Bei weiterer
Gleichrangigkeit entscheidendann
die Mehrzaht der héchstgewichte-
ten Kriterien und abschiieBend das
Eingangsdatum des bewilligungs-
reifen Antrages. Nicht verbrauchte
Budgeimittel werden dem Budget
des nachsten Auswahlverfahrens
zugeschilagen.

in den bisherigen fonf Auswah)-
runden wurden 28 Vorhaben mit
eiriem Zuschuss voni rund 3,5 Mis. €
ausgewahit, Damit stehen bisEnde
2020 noch freig EU-Mittel in Héhe
von rund 4.5 Mio. € zur Verfl-
gung. Das Budget fur die sechs-
te Auswahlrunde am 1. November
28 hetrigt etwa 1,27 Mio. €, far
die beiden Auswahirunden 2019
sing jeweils rund 0,65 Mio. € ver-
arschiagt, For antragstellende Ge-
meinden hestehen damiz noch sehr
gute Chancen, ihr Jandliches Kern-
wepenetz 2ukunftsfahig 2u gestal-
ten.

Die wasentlichen Inhalte der
FordermaBnahme  ,Modernisie-
rung iEndlichar Wege* einschiiel~
Yich der aktueilen Auswahliriteri-
en und der Informationen Gher die
$tichtage finden Sie zurd Wachlesen
unter: wwwschleswig-holsten.def
DE/Themery/LAzendlicheraeume.

Detlev Brodtmann

Ministernium fr Inneres,
landliche Reume und imtegration
) Tal: 04 31-5 88-51 57
detlev.brodtmann@im.landsh.de
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Landesamt fir Landwirtschaft, ¢
Urmwelt urid landliche Raume |
Abteifung 8 — Landliche E.nt- {
wickiung

Hamburger Chaussee 25
24220 Fintbek

Fel: 043 47-710 40
poststelle@liur.tandsh.de
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" BUNDNIS 90
V/ DIE GRUNEN

) Ortsverband Moorrege
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, ORTSVERBAND MOORREGE

Jochen Kuik
; Ortsvorstand
Gemeinde Moorrege
Herrn Biirgermeister Weinberg Achter de Schiin 30
Amtsstr. 12 25436 Moorrege
25436 Moorrege Tel: 04122/83855
JKuik@gmx.de

Moorrege, den 17.05.2019

Sehr geehrter Herr Weinberg,

tur die Fraktion von Biindnis 90 / Die Griinen bitte ich, tiber den folgenden Antrag in dem zustéin-
digen Ausschuss und der Gemeindevertretung beraten und abstimmen zu lassen.

Beschlussvorschlag

In der Gemeinde Moorrege soll ab dem néchst moglichen Zeitpunkt inner Orts mit Ausnahme der
B 431 (Wedeler Chaussee) und der L 106 (Pinneberger Chaussee) Tempo 30 gelten.

Die dazu notwendigen Antrége sind bei den entsprechenden Behérden zu stellen.
Begriindung

1. Sicherheit

Der ADFC schreibt: Die wirkungsvollste MaBnahme, um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer
zu erhdhen, ist Tempo 30 in Ortschaften. Bei niedrigen Geschwindigkeiten sinkt das Verletzungsri-
siko, vor allem fiir FuBgénger und Radfahrer. Autofahrer konnen bei niedrigen Geschwindigkeiten
den Straflenraum vor sich deutlich besser wahrnehmen, brenzlige Situationen besser erkennen und
ausgleichen.

2. Klimaschutz
Tempo 30 schafft Anreize, vom Auto auf das Rad umzusteigen und Kurzstrecken klimafreundlich
und gesundheitsfordernd mit dem Rad zu bewiltigen.

3. Perspektivwechsel

Forschungen haben ergeben, dass die Autofahrer, die auch Rad fahren, einen sensibleren Blick fiir
Radfahrer als Teilnehmer im Straenverkehr haben. Dies gilt natiirlich auch umgekehrt. Wir sind
tatséichlich nicht nur Radfahrer oder nur Autofahrer, sondern in der Regel beides. Der Perspektiv-
wechsel erhht die Sicherheit und das gegenseitige Verstindnis im StraBenverkehr.

4. Fiir die Anwohner
Tempo 30 fihrt zu Larmreduzierung und Ruhe fiir die Anwohner.

5. Zunahme E-Bikes
Tempo 30 trégt der Zunahme der E-Bikes Rechnung. Dies wird auch mittelfristig nicht nur die #lte-
re Generation, sondern alle Bevdlkerungsschichten betreffen.



6. Nationaler Radverkehrsplan

Tempo 30 passt sehr gut zu den Leitzielen des Nationalen Radverkehrsplanes. In diesem Plan wird
von einer zum Radfahren motivierenden Infrastruktur gesprochen, von sicherem Fahren fiir alle
Altersgruppen, von der Eroberung von Stadt und Land durch das Rad gesprochen.

Wir bitten um Beratung und Zustimmung,

Mit freundlichen Griilen
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