TOP O 6.3

CD u ORTSVERBAND
HETLINGEN 19.10.2020

Nachhaltige Energiegewinnung, Elektromobilitat und offentliche Ladeinfra-
struktur

- Sammelantrag der CDU zur Dorfentwicklung und Optimierung gemeindli-
cher Einrichtungen/Angebote

1. Sachverhalt: Errichtung einer Photovoltaikanlage auf dem Dach des Gebaudes
Feuerwache (Gebaudetrakt Sitzungs- und Sozialraume)

Von einem Wedeler Solartechnik Unternehmen liegt das Angebot vor, auf dem Dach der
Feuerwache eine PV Anlage auf eigene Kosten zu installieren und die durch die elektrischen
Verbraucher im Gebaude abgenommene elektrische Arbeit (E in kWh) der Gemeinde — aus
der PV Erzeugungsenergie stammend - kostenfrei zur Verfigung zu stellen. Mit Beschluss
der GV wurde der Blrgermeister beauftragt, hier einen entsprechenden Vertrag mit dem Un-
ternehmen auszuhandeln. Nach mindlicher Aussage des BM in der Finanzausschusssitzung
vom 23.09.2020 scheint hier keine einvernehmliche Vertragsgestaltung (es wird jetzt doch
ein Arbeitspreis pro kWh gemeindlichem Verbrauchs kolportiert) méglich zu sein.

Insofern stellt die CDU Fraktion den Antrag, die PV Anlage in Regie der Gemeinde Hetlingen
installieren zu lassen (Ausschreibung einer Liefer- und Montageleistung). Das Dach ist zwei-
geteilt mit einer Teilausrichtung Sud und einer Teilausrichtung West — die Teilflache Sud ist
somit ertragsmafig ideal fur eine PV-Anlage, eine Westausrichtung ebenfalls noch wirt-
schaftlich.
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Ansicht West
Rahmenbedingungen/Investitionsbedarf
Leistung: max. 20 kWp = 58 Module (bis zu dieser Leistung und bis zu 10.000

kWh/a Eigenverbrauch ist die Entnahme von der EEG Umlage befreit —
aus Entwurf EEG 2021; im parlamentarischen Gesetzgebungsverfah-
ren; hat das Bundeskabinett passiert)

Dachflache: rund 100 m? werden fur 58 Module bendtigt

Eigenverbrauch: rund 6.500 kWh/a Feuerwehr und 6ffentlicher Betrieb
erweiterbar mit Wallbox und Elektrofahrzeug
(Gemeindebus), Uberschussladen mit Energiemanagementsystem per
Internet Service Gateway (ISG)

1



Investition: 30.000 € (inkl. 8 kWh Stromspeicher und Wallbox)

Annahme: Netzanschluss (Stadtwerke Wedel) ist entspr. dimensioniert

Uberschussstrom:  Direktvermarktung - Lieferung an gemeindliche Liegenschaften

Amortisationszeit:  je nach Direktvermarktungsgebuihr und -erl6s 6-8 Jahre (tendenziell
weniger - aufgrund steigender Energiepreise)

Forderprogramme: KFW Darlehen Programm 270 moglich, Investitionszuschisse wird es
nicht mehr geben, das EEG sieht daflir spezifische Vergutungen pro
kWh Einspeisung vor (20 Jahre garantiert); Vergutung im Oktober
2020: 8,64 cent/kWh

Betrieb der Anlage: tendenziell durch die Gemeinde; ggf. kann ein Dienstleister (Stadt-
werke 0.4.) beauftragt werden; die wirtschaftliche Verfligungsmacht
und der Einfluss auf die Energiestrome sollte in den Handen der Ge-
meinde verbleiben

2. Sachverhalt: Ersatzbeschaffung Gemeindebus

Die Ersatzbeschaffung fur den abgangigen Gemeindebus ist seit mehr als einem Jahr
Thema in den gemeindlichen Ausschissen. Aus Grinden der Nachhaltigkeit und 6kologi-
scher Verantwortung sollte die Gemeinde mit guten Beispiel voran gehen und in ein E-Fahr-
zeug investieren.

Entscheidungsgrundlagen:
e die durchschnittlichen Entfernungskilometer pro Fahrt der Nutzer in der Vergangen-
heit (Fahrtenbuchkontrolle)
e Markt fur reine E-Fahrzeuge und deren Reichweite

Beispiele:

E-Fahrzeug
e Opel Vivaro-E Kombi M
e rund 36.000 Euro (Umweltbonus 2020/2021 eingerechnet) als Neuwagen
e Reichweite: rund 330 km (nach WLTP)
e bei 20 KW Ladeleistung (entspricht der Nennleistung der PV-Anlage) betragt die La-
dezeit rund 4 Stunden

Hybrid
e Ford Transit Custom Kombi Trend 320 L1 PHEV Plug-In-Hybrid
e rund 43.000 Euro (Umweltbonus 2020/2021 eingerechnet) als Neuwagen
e der Markt fur entsprechende Gebrauchtwagen wurde bisher nicht Uberprift (Ein-
schrankungen bei der Umweltpramie beachten)

Die CDU Fraktion beantragt die vertiefende Prifung der Anschaffung eines E-Fahrzeugs als
Gemeindebus oder alternativ die Investition in ein Fahrzeug mit Hybrid Antrieb. Weiterhin
wird beantragt, in der Garage des Gemeindebusses eine Wallbox (22 KW mit Last- und
Energiemanagement, z.B. go-e-charger) zu installieren.

Die Antrage zu 2. entfalten bei Nutzung einer PV Anlage die grofte (auch finanzielle) Wir-
kung. Okologisch wie 6konomisch sinnvoll ware auch die singulare Umsetzung der Vor-
schlage aus Nr. 2 dieses Sammelantrags.



3. Sachverhalt: Schaffung einer Ladeinfrastruktur fir E-Mobilitat

Die Akzeptanz und schnelle Erweiterung von E-Mobilitat ist in der 6ffentlichen Wahrnehmung
sehr stark davon abhangig, wie der Ausbau der Ladeinfrastruktur, insbesondere fir Elektro-
oder Hybrid Fahrzeuge, voranschreitet.

Auszug aus dem Vorwort der Ladesaulenverordnung (LSV) des BMWi: ,Die Elektromobilitét
kann dazu beitragen, die ehrgeizigen Klimaschutz- und Energieziele der Europ&ischen Union
und Deutschlands zu erreichen. Sie kann zu einer deutlichen Senkung der CO2-Emissionen
im Verkehr, zur Verbesserung der Luftqualitdt sowie zur Ld&rmminderung in stadtischen und
vorstédtischen Ballungsrdumen und anderen dicht besiedelten Gebieten beitragen. Der
Markthochlauf von Elektromobilen erfordert einen stetigen Aufbau einer bedarfsgerechten
Anzahl von 6ffentlich zugénglichen Ladepunkten. Dabei muss ein sicherer Aufbau und Be-
trieb von Ladepunkten gewéhrleistet werden.”

Auch im landlichen Speckgurtel des Hamburger Ballungsgebiets ist eine Zunahme von
Elektromobilitat zu verzeichnen — die Notwendigkeit entsprechender Ladeinfrastruktur nimmt
stetig zu. Hier sollte die Gemeinde Hetlingen einen entsprechenden Beitrag leisten.

Die CDU Hetlingen beantragt somit, in der Gemeinde Hetlingen, mit nachfolgend naher be-
zeichneten Spezifikationen resp. Standortvorschlagen, mindestens eine Ladesaule mit zwei-
facher Lademdglichkeit fur Kraftfahrzeuge (Typ 2 gemafR § 3 der LSV) und zweifachem
Schutzkontakt und fir E-Bike/Pedelec, installieren zu lassen.

In Abhangigkeit zu den Beschlissen/Ergebnissen zum Sachverhalt 1 und 2 dieses Sammel-
antrags besteht die Mdglichkeit, den Uberschussstrom der unter 1. benannten PV-Anlage
(quasi als nicht kontinuierlich zur Verfiigung stehender Stromspeicher) direkt zur Ladung von
E-Fahrzeugen an der Ladesaule zur Verfligung zu stellen.

Spezifikationsvorschlag/Standortvorschlag

Ladeleistung: 22 KW (Wechselstrom, Typ 2, Norm DIN EN 62196-2)

Messung eichrechtskonforme Messung und Ubertragung in (Web)Applikation

Abrechnung: zu wahlender Dienstleister (z.B Amedio ativo, charge on) tber
Backend per App oder RFID 0.4.

Produktbeispiel: Mennekes Amedio Professional (Datenblatt als Anlage)

Standort 1: Parkplatz Merzweckhalle, 2 Stellplatze (neben Behindertenparkplatz)

Standort 2: Parkflache Feuerwehr (vor Sportplatz)

Standort 3: (bei Nichteignung von PV Strom) Stellplatze an der Verteilerstation der

Stadtwerke Wedel (Parkplatze ganz rechts)

Standort 2 (alternativ 3) hatten den Vorteil einer kiirzeren und somit glinstigeren Leitungsin-
stallation.

Kostenschatzung (Bruttopreise)

Ladesaule: 8.700,00 Euro

Installation: 6. - 8.000 Euro (baulich und elektrotechnisch)

Wartung: @ 500,00 € p.a.

Abrechnung: Uber Ladevorgang der Kunden, ggf. fixer Dienstleistungspreis

Der Bund fordert die Ladeinfrastruktur mit einem Zuschuss von 50% der férderfahigen Kos-
ten. Eine neue Ausschreibung des Verkehrsministeriums ist fir den Spatherbst angekindigt.
Detailliertere Informationen sind derzeit nicht mdglich.



Zusatz zu allen Sachverhalten:

Der CDU Fraktion geht es primar um Grundsatzentscheidungen zu den Sachverhalten und
entsprechende Beschlusse zur Bereitstellung von finanziellen Mitteln sowie von planerischen
Ressourcen. Alle Detaillierungen im vorstehenden Text sind selbstverstandlich abhangig von
technischen Mdglichkeiten (z.B. Statik des Gebaudes, Netzanschluss des Gebaudes), den
aktuellen Marktgegebenheiten und den regulatorischen Vorgaben (PV Leistung gemaf EEG,
Ladesaulenverordnung etc.). Insofern sind vom Text abweichende Spezifikationen und Kos-
ten moglich.
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AstroSemi

Incredible Power for Small Body

330W~340W

Monocrystalline PV Module
CHSM60M-HC Series (158.75)

(Tier 1)
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First solar company which passed the TUV
Nord IEC/TS 62941 certification audit.

PHO®®@®

For Global Market

KEY FEATURES

12-year Warranty for Materials and Processing

25-year Warranty for Extra Linear Power Output
(1%'year < 2.5%, 2"~25" years < 0.6% / year)
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OUTPUT POSITIVE TOLERANCE
Guaranteed 0~+5W positive tolerance ensures power output reliability.

INNOVATIONAL HALF-CELL TECHNOLOGY
Improves the module output, decreases the risk of mirco-crack, enhances
the module reliability.

INNOVATIVE PERC CELL TECHNOLOGY
Excellent cell efficiency and output.

REDUCE SHADOW LOSS
Effectively reduces the effect of shadow on the module surface.

REDUCE INTERNAL MISMATCH LOSS
Reduces mismatch loss and improves output.

PASSED HAIL TEST
Certified to hail resistence: ice ball size (d=45mm) and ice ball velocity
(v=30.7m/s).

PID RESISTANCE
Excellent PID resistance at 96 hours (@85°C /85%) test, and also can be
improved to meet higher standards for the particularly harsh environment.

ASTRONERGY
A CHNT COMPANY



ELECTRICAL SPECIFICATIONS

STC rated output (Pmpp)* 330 Wp 335 Wp 340 Wp
Rated voltage (Vmpp) at STC 3417V 34.44V 34.69 V
Rated current (Impp) at STC 9.66 A 9.73A 9.80A
Open circuit voltage (Voc) at STC 41.32V 4161V 41.88V
Short circuit current (lsc) at STC 10.14 A 10.22 A 10.30A
Module efficiency 19.5% 19.8% 20.1%
Rated output (Pmep) at NMOT 246.1 Wp 249.8 Wp 253.5 Wp
Rated voltage (Vmpp) at NMOT 31.85V 3210V 32.35V
Rated current (Impp) at NMOT 7.73A 7.78 A 7.84A
Open circuit voltage (Voc) at NMOT 38.85V 39.12V 39.37V
Short circuit current (lsc) at NMOT 8.16 A 8.22A 8.28 A
Temperature coefficient (Pmpp) -0.3438%/°C

Temperature coefficient (Isc) +0.0353%/°C

Temperature coefficient (Voc) - 0.2722%/°C

Maximum system voltage (IEC/UL) 1500V

Number of diodes 3

Junction box IP rating IP 67

Maximum series fuse rating 20A
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— Cells temp.=25°C
— Cells temp.=35°C

Cells temp.=45°C
— Cells temp.=55°C
— Cells temp.=65°C
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STC: Irradiance 1000W/m?, Cell Temperature 25°C, AM=1.5

NMOT: Irradiance 800W/m? Ambient Temperature 20°C, AM=1.5, Wind Speed 1m/s

MECHANICAL SPECIFICATIONS

Outer dimensions (L x W x H)

Frame technology
Module composition

Front glass thickness

1692 x 1002 x 35 mm
66.61 x 39.45 x 1.38 in

Aluminum, silver anodized
Glass / EVA/ Backsheet (white)
3.2mm/0.13in

Voltage(V)

PACKING SPECIFICATIONS

®Weight (module only)
@Packing unit

Weight of packing unit
(for 40°'HQ container)

Number of modules per

19.1 kg /42.11 Ibs
31 pcs / box

631 kg / 139 Ibs

. . ; : 806 pcs
: 40'HQ container
Cable length (IEC/UL) Portrait: .350 mm (13.78 |n).
Landscape: 1100 mm (43.31 in) 51
olerance  +/- 1.0kg
Cable diameter (IEC/UL) 4 mm?/12 AWG “ Subject to sales contract
© Maximum mechanical test load 5400 Pa (front) / 2400 Pa (back)
Fire performance (IEC/UL) Class C (IEC) or Type 1 (UL)
Connector type (IEC/UL) MC4 compatible
“ Refer to Astronergy crystalline installation manual or contact technical department.
Maximum Mechanical Test Load=1.5xMaximum Mechanical Design Load.
MODULE DIMENSION DETAILS
1002 mm/3.287 feet 35mm/0.115 feet
M AA T
401 10:1
6-9mmx14mm/ I 11 mm/0.036 feet
0.030 feet x 0.046 feet -
% 17.5 mm/0.057 feet 9 mm/0.030 feet
Mounting hole % ‘ =t
% B
6-05.5mm/0.018feet LI E

Ground hole

1 958 mm/3.143 feet

35,
0'77/)]
/]]
%8,
3
\»\"09
22

990 mm/3.255 feet
1692 mm/5.551 feet

=
|

16-3.5 mm x 8.5 mm/
0.011 feet x 0.028 feet

—>

Drainage hole

35 mm/0.115 feet

35 mm/0.115 feet

© Chint Solar (Zhejiang) Co., Ltd. Reserves the right of final interpretation. please contact our company to use the latest version for contract.

http://energy.chint.com

Astronergy 10-2019
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TECHNISCHES PRODUKTDATENBLATT

MY POWER CONNECTION

AMEDIO
PROFESSIONAL+ PnC ativo

LADESTATION FUR ELEKTROFAHRZEUGE

¥z MENNEKES

MENNEKES AMEDIO fir den Einsatz im 6ffentlichen und
halb-6ffentlichen Bereich
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Varianten

Kommunikation nach ISO Kommunikation nach ISO
15118 15118
inkl. Plug and Charge (PnC) inkl. Plug and Charge (PnC)

3G /4G Modem 3G /4G Modem
LAN (RJ45) LAN (RJ45) LAN (RJ45) LAN (RJ45)
eHz-Zahler eHz-Zahler eHz-Zahler eHZz-Zahler
inklusive eichrechtkonformer inklusive eichrechtkonformer inklusive eichrechtkonformer inklusive eichrechtkonformer
Dateniibertragung Datentibertragung Dateniibertragung Dateniibertragung
RFID-System RFID-System RFID-System RFID-System

Personen- und Personen- und

Personen- und Leitungsschutz Personen- und Leitungsschutz

Leitungsschutz Leitungsschutz
DC- DC- DC- DC-
Fehlerstromiiberwachung Fehlerstromiiberwachung Fehlerstromiiberwachung Fehlerstromiberwachung
LED-Statusanzeige LED-Statusanzeige LED-Statusanzeige LED-Statusanzeige
AMEDIO AMEDIO AMEDIO AMEDIO

. . . . Professional PnC Professional+ PnC
Professional ativo Professional+ ativo ativo ativo

Ladesteckdose Typ 2 mit Klappdeckel

Bestellnr. Bestellnr. Bestellnr. Bestellnr.

22 kW  140612412MA 22 kW 140812412MA 22 kW 140632412MA 22 kW 140832412MA

Ladesteckdose Typ 2 mit Klappdeckel

Mit Blitz- und Uberspannungsschutz (Kombiableiter Typ 1/ 2)

Bestellnr. Bestellnr. Bestellnr. Bestellnr.

22 kW 140612422MA 22 kW 140812422MA 22 kW 140632422MA 22 kW 140832422MA

www.chargeupyourday.de MENNEKES | 2
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AUSS

= ativo

tattungsmerkmale

Das Gerét ist fur eine Anbindung an eine professionelle
Abrechnungsdienstleistung vorbereitet. Durch das Registrieren und Nutzen der
(Web-)Applikation ,MENNEKES ativo® wird dieser Service aktiviert. Die finalen
Kosten sind in der App einsehbar.

-MENNEKES ativo“ ist ein Produkt der MENNEKES Digital Service GmbH.
MENNEKES Digital Service GmbH ist eine 100% Tochtergesellschaft der
MENNEKES Elektrotechnik GmbH & Co. KG.

Detaillierte Informationen (Nutzungsbedingungen) und den Download bzw.

Zugang zur (Web-)App erhalten Sie unter www.chargeupyourday.de.

= Allgemein

Ladung nach Mode 3 (IEC 61851)

Steckvorrichtungen nach IEC 62196

2 x Ladesteckdose Typ 2 (Mode 3) mit Klappdeckel

Ladeleistungen bis zu 2 x 7,4 KW (1ph) / 22 kW (3ph)

Geeichter elektronischer Zéhler (eHz), von aul3en ablesbar
Eichrechtkonforme Datenibertragung der signierten Ladedaten zum Backend
Entriegelungsfunktion bei Stromausfall (bei Geraten mit Ladesteckdose)

Statusinformation per LED-Infofeld

= Autorisierung via Backend-System oder RFID Karte
(ISO 14443A | MIFARE classic and MIFARE DESFire)

=  Kommunikation / Vernetzung

= Lade-

www.chargeupyourday.de

Lokal vernetzbar tber LAN (RJ45)

Backendanbindung via Mobilfunkmodem (Micro-SIM, 3G (UMTS) / 4G (LTE))
oder lokalem Internet (LAN)

Kompatibel mit OCPP 1.5s und OCPP 1.6s+j

Backendanbindung von bis zu 50 Ladepunkten tber eine SIM-Karte
Powerline-Modem (PLC) fur die Kommunikation nach ISO 15118 (PnC)

und Lastmanagement

Dynamisches und phasengenaues Lastmanagement fur bis zu 100 Ladepunkte
Anbindung eines externen MODBUS TCP Zahlers flr Blackoutschutz

MENNEKES | 3
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= Schutzeinrichtung
= Integrierter Fehlerstrom- (Typ A) und Leitungsschutzschalter
= DC-Fehlerstromiiberwachung > 6mA
» Uberspannungsschutz Typ 2
» Blitzstrom- und Uberspannungsschutz (Kombiableiter Typ 1 + 2)
» Uberspannungsschutz Ethernet
= Gehause
= Gehause aus Stahlblech, verzinkt und pulverbeschichtet

= AbschlieBbarer Deckel aus Kunststoff mit integriertem Profil-Halbzylinder

www.chargeupyourday.de MENNEKES | 4
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Aufbau

AufRenansicht

Innenansicht

e
T e
AN

)

N
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LED-Infofeld mit RFID-Lesegerat
Ladesteckdose Typ 2 (Mode 3) mit
Klappdeckel

Sichtfenster fur Energiezahler
Frontplatte

Schloss zur Entriegelung des Deckels
Deckel

www.chargeupyourday.de

Netzteil

Ladesteckdose *

MENNEKES ECU *
Differenzstromwandler *
Beleuchtung fir die Energiezéhler
Smart Meter Zahler eHZ mit eMoc *
Uberspannungsschutz

Relais fur Downgrade *

9. Steuersicherung

10. Ethernet-Uberspannungsschutz

11. Anschlussklemmen fir Netzanschluss
12. Leitungsschutzschalter *

13. Fehlerstromschutzschalter *

14. Phasenfolgemessrelais

©NO Ok~ WNE

*Fir jeden Ladepunkt einmal vorhanden

MENNEKES | 5
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Technische Daten

Ladeleistung Mode 3 [kW] * 2 X bis zu 22

Nennfrequenz fn [HZ]

Maximale Vorsicherung [A]

Schutzklasse

| BemessungsisolationsspannungUiv] | s0 |
| Bemessungsstrom eines Ladepunkteshe[A] | 32-1/3ph |
| BemessungsbelastungsfaktorROF__ [ 1+ |
 Uberspannungskategorie [ owm |
Aufstelung [ Freiut
|Vewendwng [ = Aees |
Schlagfestigkeit

Klemmbereich [mm2] starr / flexibel 0,14 — 2,5
Spulenspannung [V] 230

Relais flir Downgrade

Blitz- und Versoraunasleitung ** Typ 1+ 2, steckbar, Blitzstrom 12,5 kA (10 / 350 ps)
Uberspannungsschutz gung 9 Max. AbleitstoRstrom 50 kA (8 / 20 us

Absicherung (LS) 32A, 3p+N, Ausldsecharakteristik C
Schaltorgan Lastkreis (Last-Relais) 32 A, 3p+N

*Das Gerat kann einphasig oder dreiphasig betrieben werden.
** optional verfigbar

www.chargeupyourday.de MENNEKES | 6
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Umgebungstemperatur -25...440 °C

Hohenlage Max. 2000 m Uber dem Meeresspiegel

www.chargeupyourday.de MENNEKES | 7
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Abmessungen [mm]
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nach Einzelheit /

www.chargeupyourday.de

MENNEKES | 8



MENNEKES
Elektrotechnik GmbH & Co. KG

Aloys-Mennekes-Stral3e 1
57399 KIRCHHUNDEM
GERMANY

Phone: + 49 2723 41-1
Fax: +49 2723 41-214
info@MENNEKES.de

www.MENNEKES.de

www.chargeupyourday.de
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Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie

Verordnung Uber technische Mindestanforderungen an den sicheren und
interoperablen Aufbau und Betrieb von 6ffentlich zugénglichen Ladepunkten fur
Elektromobile

(Ladesaulenverordnung — LSV)

A. Problem und Ziel

Die Elektromobilitat kann dazu beitragen, die ehrgeizigen Klimaschutz- und Energieziele der
Europaischen Union und Deutschlands zu erreichen. Sie kann zu einer deutlichen Senkung der
CO,-Emissionen im Verkehr, zur Verbesserung der Luftqualitdt sowie zur L&rmminderung in
stadtischen und vorstadtischen Ballungsraumen und anderen dicht besiedelten Gebieten
beitragen.

Der Markthochlauf von Elektromobilen erfordert einen stetigen Aufbau einer bedarfsgerechten
Anzahl von 6ffentlich zugénglichen Ladepunkten. Dabei muss ein sicherer Aufbau und Betrieb
von Ladepunkten gewahrleistet werden. Darlber hinaus ist das Vorhandensein einer
harmonisierten interoperablen Ladeinfrastruktur erforderlich. Private Investitionen in den
Ausbau der Ladeinfrastruktur blieben bisher hinter den Erwartungen zurtick, weil die
notwendige Investitionssicherheit in Form von einheitlichen Steckerstandards fir das Laden von
Elektromobilen nicht gegeben war. Branchenibergreifend wird aus diesem Grunde eine
verbindliche Festlegung der technischen Standards fur das Laden von Elektromobilen gefordert.
Die Richtlinie 2014/94/EU des Européaischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2014
(ABI. L 307 vom 28.10.2014, S. 2) uber den Aufbau der Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe
legt deshalb verbindliche technische Vorgaben fir Steckdosen und (Fahrzeug-)Kupplungen fur
das Laden von Elektromobilen fest.

B. LOsung

Diese Verordnung setzt die europaischen Vorgaben der Richtlinie 2014/94/EU hinsichtlich der
Vorgaben fir Steckerstandards fur das Laden von Elektromobilen in deutsches Recht um. Sie
regelt technische Mindestanforderungen an den sicheren und interoperablen Aufbau und
Betrieb von 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten fur Elektromobile. Dadurch werden sowohl die
Sicherheit von Ladepunkten gewahrleistet als auch die seit langem branchenlbergreifend
geforderten technischen Anforderungen zur Gewdhrleistung der Interoperabilitdt von
Ladepunkten verbindlich festgelegt. Die Umsetzung weiterer Vorgaben der Richtlinie
2014/94/EU an das Laden von Elektromobilen, insbesondere aus Artikel 4 Absatz 7 bis 12,
bleibt weiteren Regelungen vorbehalten. Aufgrund der notwendigen Anpassungen an die
aktuellen Ausgaben der hier zitierten DIN EN Normen ist eine regelmaRige Uberpriifung der
Verordnung durch das Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie vorgesehen.

C. Alternativen

Keine.



D. Haushaltsausgaben ohne Erfillungsaufwand
Keine.

E. Erfillungsaufwand

E.1 Erfullungsaufwand fur Birgerinnen und Birger
Keiner.

E.2 Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft

Betreiber von Offentlich zugénglichen Normal- und Schnellladepunkten haben der
Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen
(Bundesnetzagentur) gemall 8 4 Absatz 1 Nummer 1 den Aufbau und gemaR § 4 Absatz 1
Nummer 2 die Aul3erbetriebnahme von Ladepunkten schriftlich oder elektronisch anzuzeigen.
Betreiber von Schnellladepunkten, die vor Inkrafttreten der Verordnung in Betrieb genommen
worden sind, haben gemdR 8§ 4 Absatz 3 der Bundesnetzagentur den Betrieb von
Schnellladepunkten schriftlich oder elektronisch anzuzeigen. GemaR § 4 Absatz 2 und 3 haben
Betreiber von Schnellladepunkten der Bundesnetzagentur dartber hinaus die Einhaltung der
technischen Anforderungen gemaR § 3 Absatz 2 bis 4 durch Beifiigung geeigneter Unterlagen
nachzuweisen. Gemall 8 5 Absatz 1 kann die Bundesnetzagentur die Einhaltung der
technischen Anforderungen an Schnellladepunkte gemé&R § 3 Absatz 2 bis 4 regelmalig
Uberprufen.

Der aus den Vorgaben resultierende jahrliche Erfullungsaufwand bis zum Jahr 2020 wird auf
insgesamt rund 900 000 Euro geschatzt.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Der gemaR § 4 und § 5 mit der Registrierung und Uberprifung von 6ffentlich zuganglichen
Ladepunkten  betrauten  Bundesnetzagentur entsteht ein  j&hrlicher  personeller
Erfallungsaufwand in Hohe von 301 970,31 Euro. Der Mehrbedarf an Sach- und Personalmittein
soll finanziell und stellenmaRig im Einzelplan des Bundesministeriums fir Wirtschaft und
Energie ausgeglichen werden.

Fur die Bewaltigung der ihr durch die Verordnung zugewiesenen Aufgaben werden insgesamt
funf Stellen bendtigt. Der Personalschliissel setzt sich aus jeweils einer Stelle im héheren und
im gehobenen Dienst und drei Stellen im mittleren Dienst zusammen.

F. Weitere Kosten

Keine.



Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie

Verordnung Uber technische Mindestanforderungen an den sicheren und
interoperablen Aufbau und Betrieb von 6ffentlich zugénglichen Ladepunkten fur
Elektromobile
(Ladesaulenverordnung-LSV)

Vom...

Auf Grund des § 49 Absatz 4 Satz 1 Nummer 1 bis 4 des Energiewirtschaftsgesetzes vom
7. Juli 2005 (BGBI. I S. 1970, 3621), der zuletzt durch Artikel 6 Nummer 9 Buchstabe a des
Gesetzes vom 21. Juli 2014 (BGBI. | S. 1066) geandert worden ist, verordnet das
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie:

§1
Anwendungsbereich

Diese Verordnung regelt die technischen Mindestanforderungen an den sicheren und
interoperablen Aufbau und Betrieb von o&ffentlich zugéanglichen Ladepunkten fir
Elektromobile.

§2
Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Verordnung

1. ist ein Elektromobil ein reines Batterieelektrofahrzeug oder ein von aul3en
aufladbares Hybridelektrofahrzeug der Klassen M1 und N1 im Sinne des
Anhangs Il Teil A der Richtlinie 2007/46/EG des europaischen Parlaments und
des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fir die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fir diese
Fahrzeuge (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S.1), die zuletzt durch die Richtlinie
2013/15/EU vom 13. Mai 2013 (ABI. L 158 vom 10.6.2013, S. 172) geandert
worden ist; Fahrzeuge der Klasse N2 im Sinne des Anhangs Il Teil A der
Richtlinie 2007/46/EG sind umfasst, soweit sie im Inland mit der Fahrerlaubnis
der Klasse B gefuhrt werden dirfen;

2. ist ein reines Batterieelektrofahrzeug ein Kraftfahrzeug mit einem Antrieb, bei
dem

a) alle Energiewandler ausschlieBlich elektrische Maschinen sind und

! Notifiziert gemaR der Richtlinie 98/34/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998 iber ein
Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften und der Vorschriften fur die
Dienste der Informationsgesellschaft (ABI. L 204 vom 21.07.1998, S. 37), zuletzt ge&ndert durch Artikel 26 Absatz
2 der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 (ABI. L
316 vom 14.11.2012, S. 12).



b) alle Energiespeicher ausschlie3lich elektrisch wieder aufladbare
Energiespeicher sind;

3. ist ein von aufl’en aufladbares Hybridelektrofahrzeug ein Kraftfahrzeug mit
einem Antrieb, der Gber mindestens zwei verschiedene Arten verfiigt von

a) Energiewandlern, davon mindestens ein Energiewandler als elektrische
Antriebsmaschine, und

b) Energiespeichern, davon mindestens einer von einer auf3erhalb des
Fahrzeuges befindlichen Energiequelle elektrisch wieder aufladbar;

4. sind Energiewandler die Bauteile des Kraftfahrzeugantriebes, die dauerhaft
oder zeitweise Energie von einer Form in eine andere umwandeln, welche zur
Fortbewegung des Kraftfahrzeuges genutzt werden;

5. sind Energiespeicher die Bauteile des Kraftfahrzeugantriebes, die die jeweiligen
Formen von Energie speichern, welche zur Fortbewegung des Kraftfahrzeuges
genutzt werden;

6. ist ein Ladepunkt eine Einrichtung, die zum Aufladen von Elektromobilen
geeignet und bestimmt ist und an der zur gleichen Zeit nur ein Elektromobil
aufgeladen werden kann;

7. ist ein Normalladepunkt ein Ladepunkt, an dem Strom mit einer Ladeleistung
von hochstens 22 Kilowatt an ein Elektromobil Ubertragen werden kann, mit
Ausnahme von Ladepunkten mit einer Ladeleistung von 3,7 Kilowatt, die in
Privathaushalten installiert sind oder deren Hauptzweck nicht das Aufladen von
Elektromobilen ist und die nicht 6ffentlich zuganglich sind;

8. ist ein Schnellladepunkt ein Ladepunkt, an dem Strom mit einer Ladeleistung
von mehr als 22 Kilowatt an ein Elektromobil ibertragen werden kann;

9. st ein Ladepunkt offentlich zuganglich, wenn er sich entweder im 6ffentlichen
StraBenraum oder auf privatem Grund befindet, sofern der zum Ladepunkt
gehorende Parkplatz von einem unbestimmten oder nur nach allgemeinen
Merkmalen bestimmbaren Personenkreis tatsachlich befahren werden kann;
unterschiedliche Arten der Authentifizierung, Nutzung und Bezahlung sowie alle
Maflinahmen, die ausschlielich oder Uberwiegend dazu bestimmt sind,
anderen Fahrern von Elektromobilen den Zugang zum Ladepunkt zu
verwehren, bleiben flir die Zuordnung eines Ladepunkts als o6ffentlich
zuganglich aul3er Betracht;

10. ist der Aufbau eines Ladepunkts dessen Errichtung oder Umbau;

11. ist Regulierungsbehérde die Bundesnetzagentur fir Elektrizitat, Gas,
Telekommunikation, Post und Eisenbahnen.

§3
Mindestanforderungen an den Aufbau und den Betrieb von Ladepunkten

) Beim Aufbau von Normalladepunkten, an denen das Wechselstromladen méglich
ist, muss aus Grinden der Interoperabilitdt jeder Ladepunkt mindestens mit
Steckdosen oder mit Steckdosen und Fahrzeugkupplungen jeweils des Typs 2
gemal der Norm DIN EN 62196-2, Ausgabe Dezember 2014, ausgerlstet
werden.

(2) Beim Aufbau von Schnellladepunkten, an denen das Wechselstromladen madglich
ist, muss aus Grinden der Interoperabilitdt jeder Ladepunkt mindestens mit
Kupplungen des Typs 2 geméaR der Norm DIN EN 62196-2, Ausgabe Dezember
2014, ausgeristet werden.
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Beim Aufbau von Normal- und Schnellladepunkten, an denen das
Gleichstromladen mdglich ist, muss aus Grinden der Interoperabilitat jeder
Ladepunkt mindestens mit Kupplungen des Typs Combo 2 gemalR} der Norm DIN
EN 62196-3, Ausgabe Juli 2012, ausgeristet werden.

Sonstige geltende technische Anforderungen, insbesondere Anforderungen an
die technische Sicherheit von Energieanlagen gemall § 49 Absatz 1 des
Energiewirtschaftsgesetzes vom 7. Juli 2005 (BGBI. | S. 1970, 3621), das zuletzt
durch Artikel 6 des Gesetzes vom 21. Juli 2014 (BGBI. | S. 1066) geéndert
worden ist, bleiben unberthrt. 8 49 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 des
Energiewirtschaftsgesetzes ist entsprechend anzuwenden.

Die Absatze 1 bis 3 sind nicht fur kabellos und induktiv betriebene Ladepunkte
anzuwenden.

Die in den Absétzen 1 bis 3 genannten DIN EN-Normen sind im Beuth Verlag
GmbH, Berlin, erschienen und in der Deutschen Nationalbibliothek archivmafig
gesichert hinterlegt.

8§84
Anzeige- und Nachweispflichten

Betreiber von Normal- und Schnellladepunkten haben der Regulierungsbehdtrde
den Aufbau und die AufRerbetriebnahme von Ladepunkten schriftlich oder
elektronisch anzuzeigen. Die Anzeige soll erfolgen:

1. mindestens vier Wochen vor dem geplanten Beginn des Aufbaus von
Ladepunkten oder

2. unverziglich nach AuRRerbetriebnahme von Ladepunkten.

Betreiber von Schnellladepunkten haben der Regulierungsbehérde durch
Beifligung geeigneter Unterlagen die Einhaltung der technischen Anforderungen
gemal} § 3 Absatz 2 bis 4 nachzuweisen:

1. beim Aufbau von Schnellladepunkten und

2. auf Anforderung der Regulierungsbehérde wéhrend des Betriebs von
Schnellladepunkten.

Betreiber von Schnellladepunkten, welche vor Inkrafttreten dieser Verordnung in
Betrieb genommen worden sind, haben der Regulierungsbehtérde den Betrieb
anzuzeigen und die Einhaltung der technischen Anforderungen gemall § 3
Absatz 4 durch Beifligung geeigneter Unterlagen nachzuweisen.

Die Absadtze 1 bis 3 sind entsprechend anzuwenden, wenn bestehende
Ladepunkte offentlich zuganglich im Sinne dieser Verordnung werden. Absatz 1
ist entsprechend beim Betreiberwechsel von Ladepunkten anzuwenden.

§5
Kompetenzen der Regulierungsbehérde

Die Regulierungsbehdrde kann die Einhaltung der technischen Anforderungen
gemal 8 3 Absatz 2 bis 4 an Schnellladepunkten regelmafig tberprifen.

Die Regulierungsbehérde kann den Betrieb von Ladepunkten untersagen, wenn
die technischen Anforderungen gemaf 8 3 Absatz 1 bis 4 nicht eingehalten oder
die Einhaltung der Anforderungen gemaf 8§ 4 nicht nachgewiesen wird.



§6
Ubergangsregelung

Ladepunkte, die vor dem ... [einsetzen: Datum drei Monate nach dem Inkrafttreten dieser
Verordnung] in Betrieb genommen worden sind, sind von den Anforderungen nach § 3

Absatz 1 bis 3 ausgenommen.

87
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach der Verkindung in Kraft.

[Der Bundesrat hat zugestimmt.]



Begrindung
A. Allgemeiner Teil
I. Ermachtigung, Zielsetzung, zugrunde liegender Sachverhalt und wesentlicher Inhalt

Durch die Richtlinie 2014/94/EU soll der Ausbau von Infrastrukturen fiir alternative Kraftstoffe,
insbesondere durch die Schaffung einer unionsweit harmonisierten Infrastruktur, gefordert
werden. Im Bereich der Ladepunkte fur Elektromobile legt die Richtlinie deshalb verbindliche
Steckerstandards fir Steckdosen und (Fahrzeug-)Kupplungen bei offentlich zuganglichen
Ladepunkten fest. In allen Mitgliedstaaten einheitlich geltende, verbindliche Mindeststandards
sollen die langfristige Sicherheit bieten, die fur private und 6ffentliche Investitionen in alternative
Fahrzeug- und Kraftstofftechnologien wie auch in den Infrastrukturaufbau erforderlich sind.

Die Verordnung uber technische Mindestanforderungen an den sicheren und interoperablen
Aufbau und Betrieb von offentlich zuganglichen Ladepunkten fir Elektromobile setzt die
Vorgaben der Richtlinie 2014/94/EU hinsichtlich der Anforderungen an Steckdosen und
(Fahrzeug-)Kupplungen bei 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten fiir Elektromobile in nationales
Recht um. Die Verordnung ergeht auf der Grundlage des 8§ 49 Absatz 4 Satz 1 Nummer 1 bis 4
des Energiewirtschaftsgesetzes (EnWG), wonach das Bundesministerium fir Wirtschaft und
Energie ermachtigt ist, mit Zustimmung des Bundesrates die zur Gewéhrleistung der
technischen Sicherheit sowie der Interoperabilitéat von 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten fur
Elektromobile erforderlichen Regelungen zu treffen.

Durch die Umsetzung der europaischen Vorgaben soll ein sicherer und interoperabler Aufbau
und Betrieb von Ladepunkten fir Elektromobile gewéhrleistet werden (siehe Vorblatt Punkt A.).
Hierflr regelt die Verordnung technische Mindestvorgaben fir Ladepunkte und dazugehdrige
Steckdosen und (Fahrzeug-)Kupplungen. Darlber hinaus sind in der Verordnung Anzeige-,
Nachweis- und Uberpriifungspflichten der Betreiber von Ladepunkten vorgeschrieben. Die
Bundesnetzagentur kann die Einhaltung der technischen Anforderungen dieser Verordnung
Uberprufen und bei deren Nichteinhaltung den Betrieb von Ladepunkten untersagen.

II. Zeitliche Geltung

Es besteht eine Regelungspflicht aufgrund der Richtlinie 2014/94/EU. Die Verordnung setzt die
Vorgaben des Artikels 4 Absatz 4 der Richtlinie 2014/94/EU in nationales Recht um. Die
Verordnung gilt unbefristet, da die Richtlinie 2014/94/EU unbefristet gilt.

lll. Vereinbarkeit mit dem Recht der Européischen Union

Die Verordnung steht im Einklang mit dem Recht der Europaischen Union. Es besteht eine
Regelungspflicht aufgrund der Richtlinie 2014/94/EU. Die Verordnung setzt die Vorgaben des
Artikels 4 Absatz 4 der Richtlinie 2014/94/EU in nationales Recht um. Soweit von der
wortgleichen Umsetzung der Richtlinienvorgaben abgewichen wird, tragt die Verordnung der
vertragskonformen Auslegung der Richtlinie Rechnung.

Uber die Vorgaben der Richtlinie 2014/94/EU hinaus werden zum Zwecke einer groRtmoglichen
Interoperabilitat im Sinne der Richtlinie an allen offentlich zuganglichen Wechselstrom-
Normalladepunkten Steckdosen des Typs 2 gefordert sowie technische Mindestanforderungen
an offentlich zugangliche Gleichstrom-Normalladepunkte eingefiihrt. Uber die Vorgaben der
Richtlinie hinaus werden zudem Anzeige- und Uberpriifungspflichten sowie Untersagungsrechte
der Regulierungsbehdrde vorgesehen, um die Einhaltung der Anforderungen der Verordnung in
Deutschland sicherzustellen. Soweit in der Verordnung Uber die in der Richtlinie 2014/94/EU
hinausgehende Regelungen getroffen werden, steht das europaische Recht nicht entgegen.

Die nationale Umsetzung weiterer Vorgaben an Ladepunkte fir Elektromobile, insbesondere
aus Artikel 4 Absatz 7 bis 12 der Richtlinie 2014/94/EU, bleibt Folgeregelungen vorbehalten.



Die Verordnung enthélt technische Mindestanforderungen an den sicheren und interoperablen
Aufbau und Betrieb von Ladepunkten und wird daher vor einer innerstaatlichen Verabschiedung
in einem nach der Richtlinie 98/34/EG vorgesehenen Verfahren notifiziert werden.

V. Vereinbarkeit mit vélkerrechtlichen Vertragen

Die Verordnung verstdf3t nicht gegen volkerrechtliche Vertrage, die von der Bundesrepublik
Deutschland abgeschlossen wurden.

VI. Gesetzesfolgen
1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung

Es handelt sich um eine Neuregelung. Es ist nicht vorgesehen, bestehende Regelungen zu
vereinfachen beziehungsweise aufzuheben. Im Rahmen der Ausgestaltung der Pflichten der
Verordnung wurde auf einen mdglichst geringen Verwaltungsaufwand geachtet. Soweit durch
die Verordnung Anzeigepflichten und UberwachungsmafRnahmen eingefiihrt werden, wurde
deren Notwendigkeit geprift. Eine Anzeige an die Bundesnetzagentur ist notwendig, um eine
lickenlose Erfassung aller offentlich zuganglichen Ladepunkte in der Bundesrepublik zu
gewabhrleisten. Die Uberwachung durch die Bundesnetzagentur ist erforderlich, da aufgrund des
groBen Gefahrdungspotentials eine rechtliche Selbstverpflichtung der Betreiber zum sicheren
und interoperablen Aufbau und Betrieb von Ladepunkten nicht ausreichend ist.

2. Anderungen der geltenden Rechtslage

Die geltende Rechtslage wird im Umfang der Verordnung geandert. Die Regelungen setzen die
Vorgaben der Europaischen Union hinsichtlich verbindlicher Vorgaben fir Steckdosen und
(Fahrzeug-)Kupplungen fir Ladepunkte fiir Elektromobile in nationales Recht um und sehen
dariiber hinaus Anforderungen an Anzeige-, Nachweis- und Uberprufungspflichten in
Vollziehung des § 49 Absatz 4 Nummer 1 bis 4 vor.

3. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand
Keine.

4. Erfullungsaufwand

a. Erfallungsaufwand fur Burgerinnen und Birger
Keiner.

b. Erfillungsaufwand fur die Wirtschaft

Betreiber von Offentlich zugénglichen Normal- und Schnellladepunkten haben der
Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen
(Bundesnetzagentur) gemalR 8 4 Absatz 1 Nummer 1 den Aufbau und gemal § 4 Absatz 1
Nummer 2 die AulRerbetriebnahme von Ladepunkten schriftlich oder elektronisch anzuzeigen.
Betreiber von Schnellladepunkten, die vor Inkrafttreten der Verordnung in Betrieb genommen
worden sind, haben gemdR 8§ 4 Absatz 3 der Bundesnetzagentur den Betrieb von
Schnellladepunkten schriftlich oder elektronisch anzuzeigen. Gemal § 4 Absatz 2 und 3 haben
Betreiber von Schnellladepunkten der Bundesnetzagentur dartber hinaus die Einhaltung der
technischen Anforderungen gemal 8 3 Absatz 2 bis 4 durch Beifilgung geeigneter Unterlagen
nachzuweisen. GemalR 8§ 5 Absatz 1 kann die Bundesnetzagentur die Einhaltung der
technischen Anforderungen an Schnellladepunkte gemé&R § 3 Absatz 2 bis 4 regelmalig
Uberprufen.



Der aus den Vorgaben resultierende jahrliche Erfullungsaufwand wird auf insgesamt rund
900 000 Euro geschatzt. Die Prognose bezieht sich auf eine Schéatzung des Ausbaus der
Ladepunkte bis zum Jahr 2020. Dariiber hinausgehende Prognosen sind derzeit nicht moglich.
Die voraussichtlichen Gesamtkosten fiir den Zeitraum bis zum Jahr 2020 setzen sich wie folgt
zusammen:

(1) Birokratiekosten aufgrund von Anzeigepflichten

Die jahrlichen Bulrokratiekosten der Anzeigepflichten fur Inbetriebnahme und
AuBRerbetriebnahme werden auf 160 300 Euro geschéatzt. Der Schatzung wurde mittelfristig eine
jahrliche Fallzahl von 7 000 Anzeigen zugrunde gelegt. Diese Schatzung beriicksichtigt eine
angestrebte Anzahl von circa 7 000 Schnellladepunkten und circa 28 000 Normalladepunkten
bis zum Jahr 2020. Es wird zudem davon ausgegangen, dass sich die Kosten einer Anzeige auf
jeweils maximal 22,90 Euro belaufen, was einer halben Arbeitsstunde nach MalRgabe der
durchschnittlichen Vergttung eines Arbeitnehmers in der Energiewirtschaft entspricht.

(2) Aufwand fur Erstprifung von Schnellladepunkten

Der Erfullungsaufwand fir die Erstprifung von Schnellladepunkten belauft sich auf jahrlich
maximal rund 434 000 Euro. Der Schatzung wurde mittelfristig eine jahrliche Fallzahl von 1 400
neu zu errichntenden Schnellladepunkten zugrunde gelegt (angestrebte Anzahl bis 2020 =
7 000). Dabei wird zur Vereinfachung von einem linearen Ausbau der Ladepunkte
ausgegangen. Der Prifaufwand wird im Einzelfall auf maximal 310 Euro beziffert, das heif3t
Kosten fir eine Erstprifung gemal § 4 Absatz 2 Nummer 1 bei Gleichstromladepunkten. Die
Kosten fur die Erstprifung gemdR 8 4 Absatz 2 Nummer 1 bei Wechselstrom-
Schnellladepunkten belaufen sich im Einzelfall auf circa 250 Euro pro Ladepunkt. Da eine
Einschéatzung Uber die Anteile von Gleichstrom- und Wechselstromladepunkten derzeit nicht
moglich ist, wurde der Schatzung der Maximalwert zugrunde gelegt.

(3) Aufwand fir Wiederholungsprifungen von Schnellladepunkten

Der Erfullungsaufwand fiur die Wiederholungsprifungen von Schnellladepunkten wird auf
jahrlich maximal rund 302 500 Euro geschatzt. Unter Berlicksichtigung der oben genannten
angestrebten Zubauzahlen sowie eines zwei- bis dreijahrigen Prifintervalls wird mittelfristig
davon ausgegangen, dass im Durchschnitt jahrlich rund 1210 Schnellladepunkte einer
Wiederholungsprifung unterzogen werden. Dabei wird zur Vereinfachung von einem linearen
Ausbau der Ladepunkte ausgegangen. Der Prifaufwand wird im Einzelfall auf maximal 250
Euro beziffert (fir Gleichstromladepunkte). Die Kosten fur die Wiederholungsprifung von
Wechselstrom-Schnellladepunkten belaufen sich im Einzelfall auf circa 170 Euro. Da eine
Einschéatzung Uber die Anteile von Gleichstrom- und Wechselstromladepunkten derzeit nicht
maglich ist, wurde der Schatzung der Maximalwert zugrunde gelegt.

c. Erfullungsaufwand der Verwaltung

Der gemaR § 4 und § 5 mit der Registrierung und Uberpriifung von o&ffentlich zuganglichen
Ladepunkten  betrauten  Bundesnetzagentur entsteht ein  jahrlicher  personeller
Erfallungsaufwand in Hohe von 301 970,31 Euro. Der Mehrbedarf an Sach- und Personalmitteln
soll finanziell und stellenmaRig im Einzelplan des Bundesministeriums fir Wirtschaft und
Energie ausgeglichen werden.

Fur die Bewaltigung der ihr durch die Verordnung zugewiesenen Aufgaben werden insgesamt
funf Stellen bendtigt. Der Personalschliissel setzt sich aus jeweils einer Stelle im hdéheren und
im gehobenen Dienst und drei Stellen im mittleren Dienst zusammen.



Die jahrlich anfallenden Personalkostenséatze setzen sich wie folgt zusammen:

(1). Beamter im héheren Dienst im nachgeordneten Bereich:

1.1.  Steuerpflichtiges Brutto: A 13 55 483,00 Euro
1.2. Versorgung: 36,9 Prozent von 1.1. 20 473,23 Euro
1.3. Personalnebenkosten: 2 700,00 Euro
1.4. Gemeinkosten: 30 Prozent von 1.1. und 1.3. 17 454,90 Euro
1.5. Gesamt: 96 111,13 Euro

(2). Beamter im gehobenen Dienst im nachgeordneten Bereich:

1.6.  Steuerpflichtiges Brutto: A 09 36 028,00 Euro
1.7. Versorgung: 29,3 Prozent von 1.1. 10 556,20 Euro
1.8. Personalnebenkosten: 2 700,00 Euro
1.9. Gemeinkosten: 30 Prozent von 1.1 und 1.3. 11 618,40 Euro
1.10. Gesamt: 60 902,60 Euro

(3). Drei Beamte im mittleren Dienst im nachgeordneten Bereich:

1.11. Steuerpflichtiges Brutto: A 06 28 378,00 Euro x 3
1.12. Versorgung: 27,9 Prozent von 1.1. 7 917,46 Euro x 3
1.13. Personalnebenkosten: 2 700,00 Eurox 3
1.14. Gemeinkosten: 30 Prozent von 1.1. und 1.3. 9323,40 Euro x 3
1.15. Gesamt: 48 318,86 Euro x 3 =144 956,58 Euro

d. Weitere Kosten
Keine.
5. Gleichstellungspolitische Auswirkungen

Die Verordnung hat keine Auswirkungen auf die Gleichstellung von Frauen und Mannern. Bei
der Bezeichnung von natirlichen Personen ist auch die weibliche Person mit gemeint.
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B. Besonderer Teil
Zu Paragraph 1:

Die Verordnung regelt die technischen Mindestanforderungen an den sicheren und
interoperablen Aufbau und Betrieb von 6ffentlich zugéanglichen Ladepunkten fir Elektromobile.

Umfasst sind technische Mindestanforderungen an die Sicherheit von Ladepunkten fir
Elektromobile (ausgenommen Anforderungen an Datensicherheit) sowie verbindliche Vorgaben
hinsichtlich der zu installierenden Steckdosen und (Fahrzeug-)Kupplungen. Ferner werden die
notwendigen Anzeige-, Nachweis- und Uberprifungspflichten bei der Errichtung und dem
Betrieb von Ladepunkten festgelegt.

Zu Paragraph 2:

Die Begriffsbestimmungen treffen die fur das Verstdndnis der Verordnung notwendigen
Erlauterungen.

Zu Nummer 1 bis 5:

Nummern 1 bis 5 definieren — entsprechend den Begriffsbestimmungen aus dem Entwurf des
Gesetzes zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge — diejenigen
Fahrzeuge, die als Elektromobile im Sinne dieser Verordnung zu verstehen sind. Die Nummern
1 bis 5 wurden wortgleich aus dem Entwurf des Gesetzes zur Bevorrechtigung der Verwendung
elektrisch betriebener Fahrzeuge (EmoG) entnommen und entsprechen 8 1 Satz 1 Nummer 1
und § 2 Nummer 1, 2, 3, 5 und 6 des Gesetzentwurfs vom 12. September 2014. Nach
Verkindung des EmoG werden bei nachster Gelegenheit 8 2 Nummer 1 bis 5 dieser
Verordnung durch einen entsprechenden Verweis auf das EmoG ersetzt. Hierdurch erfolgt
keine inhaltliche Anderung der Verordnung. Hierzu zéhlen reine Batterieelektrofahrzeuge und
von aulRen aufladbare Hybridelektrofahrzeuge der Klassen M1 und N1 im Sinne des Anhangs Il
Teil A der Richtlinie 2007/46/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 5.
September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen
Einheiten fir diese Fahrzeuge (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S.1), die zuletzt durch die Richtlinie
2013/15/EU vom 13. Mai 2013 (ABI. L 158 vom 10.6.2013, S. 172) geandert worden ist. Um das
hdhere Gewicht der Fahrzeuge durch die Batterie zu beriicksichtigen, sind auch Fahrzeuge der
Klasse N2 umfasst, soweit sie im Inland mit der Fahrerlaubnis der Klasse B gefiihrt werden
durfen. Die Definitionen dieser Fahrzeuge orientieren sich an den derzeit in der Arbeitsgruppe
WP. 29 der Europdaischen Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen (UNECE) diskutierten
Definitionen.

Zu Nummer 6:

Die Regelung definiert den Begriff des Ladepunktes. Hierbei wird die Begriffsbestimmung des
Artikels 2 Nummer 3 der Richtlinie 2014/94/EU zugrunde gelegt. Ein Ladepunkt ist eine
Einrichtung, die zum Aufladen von Elektromobilen geeignet und bestimmt ist und an der zur
gleichen Zeit nur ein Elektromobil aufgeladen werden kann. Durch die Verwendung des Begriffs
Lbestimmt” werden entsprechend Artikel 2 Nummer 4 der Richtlinie 2014/94/EU Vorrichtungen,
deren Hauptzweck nicht das Laden von Elektromobilen ist, aus dem Anwendungsbereich der
Verordnung ausgenommen. Dariber hinaus wird klargestellt, dass es — unabhangig von der
Anzahl der an einer Ladeeinrichtung vorhandenen Steckdosen beziehungsweise (Fahrzeug-)
Kupplungen — fur die Bestimmung der Anzahl der Ladepunkte im Sinne dieser Verordnung
einzig darauf ankommt, wie viele Elektromobile gleichzeitig an der Ladeeinrichtung aufgeladen
werden konnen. Verflgt eine Ladeeinrichtung beispielsweise Uber eine Kombination aus
Steckdose und (Fahrzeug-)Kupplung, kann jedoch zur gleichen Zeit nur an einer Steckdose
beziehungsweise (Fahrzeug-)Kupplung Strom fir einen Ladevorgang abgegeben werden, so

11



handelt es sich um nur einen Ladepunkt. Kénnen an einer Ladeeinrichtung mit mehreren
Steckdosen und (Fahrzeug-)Kupplungen zwei (oder mehr) Elektromobile gleichzeitig
aufgeladen werden, so handelt es sich entsprechend um zwei (beziehungsweise mehrere)

Ladepunkte.
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Zu Nummer 7:

In Nummer 7 wird der Begriff des Normalladepunkts wortgleich mit Artikel 2 Nummer 4 der
Richtlinie 2014/94/EU definiert. Alle Leistungsangaben in Kilowatt sind Nennleistungsangaben.
Damit bleiben alle leistungsbeeinflussenden, zu tolerierenden Schwankungen im Netz aul3er
Betracht. FUr die Berechnung der Nennleistung werden die allgemeinen mathematischen
Rundungsregeln angewandt.

Zu Nummer 8:

Entsprechend der Vorgabe des Artikels 2 Nummer 5 der Richtlinie 2014/94/EU ist ein
Schnellladepunkt im Sinne dieser Verordnung ein Ladepunkt, der Strom mit einer Ladeleistung
von mehr als 22 Kilowatt an ein Elektromobil direkt abgeben kann.

Zu Nummer 9:

Die Regelung definiert den Begriff ,6ffentlich zuganglicher Ladepunkt® im Sinne dieser
Verordnung.

Dabei soll entsprechend den Vorgaben in Artikel 2 Nummer 7 der Richtlinie 2014/94/EU
jedermann diskriminierungsfrei Zugang zu 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten gewahrleistet
werden. Ob ein Ladepunkt 6ffentlich zugéanglich im Sinne dieser Verordnung ist, richtet sich
nach der Zuganglichkeit zum Parkplatz, auf dem sich der Ladepunkt befindet.
Nutzungsbezogene Aspekte, wie zum Beispiel das gewahlte Abrechnungssystem, sind fir die
Begriffsdefinition ohne Bedeutung. Dabei ist entscheidend, dass der Parkplatz, auf dem sich der
Ladepunkt befindet — gleich, ob im 6ffentlichen StraRenraum oder auf privatem Grund — von
einem unbestimmten oder nach allgemeinen Kriterien bestimmbaren Personenkreis befahren
werden kann (zum Beispiel Geschaftshaus- oder Kundenparkplatze).

Eine etwaige Notwendigkeit des vorherigen Erwerbs einer Zutrittsberechtigung schlief3t die
offentliche Zuganglichkeit eines Ladepunktes nicht aus, sofern die Mdglichkeit des Erwerbs der
Zutrittsberechtigung dem Grunde nach jedem erdéffnet ist. Auch kann sich der Betreiber nicht
den Anforderungen dieser Verordnung entziehen, indem er unterschiedliche Arten der
Authentifizierung, Nutzung und Bezahlung wéahlt oder anderweitige MalRnahmen ergreift, die
ausschliel3lich oder Uberwiegend dazu bestimmt sind, anderen Fahrern von Elektromobilen den
Zugang zum Ladepunkt zu verwehren.

Wird der Zugang dagegen nur einer von vorneherein bestimmten oder bestimmbaren
Personengruppe eingeraumt, liegt kein offentlich zuganglicher Ladepunkt im Sinne dieser
Verordnung vor. Ladepunkte, die sich auf privaten Carports oder privaten Garageneinfahrten
befinden sind somit grundsatzlich keine o6ffentlich zuganglichen Ladepunkte im Sinne dieser
Verordnung.

Zu Nummer 10:

Der Aufbau eines Ladepunktes im Sinne dieser Verordnung umfasst sowohl dessen Errichtung
als auch dessen Umbau. Unter Umbau ist jede nicht unerhebliche technisch relevante
Modifikation eines Ladepunktes zu verstehen. Technische Modifikationen, die ausschlie3lich
zum Erhalt der Funktionsfahigkeit oder des sicheren Betriebs des Ladepunkts durchgefihrt
werden, sind keine Umbauten im Sinne des § 2 Nummer 10 dieser Verordnung.

Zu Nummer 11:
Nummer 11 stellt klar, dass unter Regulierungsbehérde im Sinne der Verordnung die

Bundesnetzagentur fir Elektrizitdt, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen zu
verstehen ist.
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Zu Paragraph 3:

8§ 3 legt die Mindestanforderungen an die technische Sicherheit und Interoperabilitat von
offentlich zuganglichen Ladepunkten fest. Die Regelung setzt die Vorgaben des Artikels 4
Absatz 4 in Verbindung mit Anhang Il Nummer 1.1 und 1.2 der Richtlinie 2014/94/EU an die
Interoperabilitéat von 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten in nationales Recht um.

Zu Absatz 1:

Absatz 1 setzt die technischen Mindestvorgaben des Artikels 4 Absatz 4 Satz 1 in Verbindung
mit Anhang Il Nummer 1.1 der Richtlinie 2014/94/EU fir Wechselstrom-Normalladepunkte in
nationales Recht um. Wechselstrom-Normalladepunkte missen aus Grinden der
Interoperabilitét mindestens mit Steckdosen oder mit Steckdosen und Fahrzeugkupplungen des
Typs 2 nach der Norm EN 62196-2 (entspricht DIN EN 62196-2, Ausgabe Dezember 2014)
ausgerustet werden. Um eine grof3tmdogliche Interoperabilitat zu gewahrleisten, muss jeder
Wechselstrom-Normalladepunkt mindestens mit einer Steckdose ausgestattet werden. Dadurch
soll Elektrofahrzeugen, die Uber eine Typ 1 Schnittstelle fir das Wechselstrom-Normalladen
verfugen, das Aufladen an allen Wechselstrom-Normalladepunkten mit Hilfe eines eigens
mitgebrachten Kabels ermdglicht werden. Verfigt ein Wechselstrom-Normalladepunkt im Sinne
des § 2 Nummer 7 Uber zwei Steckdosen, so muss mindestens eine Steckdose des Typs 2
nach der Norm EN 62196-2 vorhanden sein. Verfugt ein Wechselstrom-Normalladepunkt im
Sinne des 8 2 Nummer 7 Uber eine Steckdose und eine Fahrzeugkupplung, so muss
mindestens eine Steckdose des Typs 2 und eine Fahrzeugkupplung des Typs 2 jeweils nach
der Norm EN 62196-2 vorhanden sein.

Zu Absatz 2:

Absatz 2 setzt die technischen Mindestvorgaben des Artikels 4 Absatz 4 Satz 2 in Verbindung
mit Anhang Il Nummer 1.2 der Richtlinie 2014/94/EU fur Wechselstrom-Schnellladepunkte in
nationales Recht um. Entsprechend den Richtlinienvorgaben in Artikel 4 Absatz 4 Satz 2 in
Verbindung mit Anhang Il Nummer 1.2 missen Wechselstrom-Schnellladepunkte mindestens
mit Kupplungen des Typs 2 nach der Norm EN 62196-2 (entspricht DIN EN 62196-2, Ausgabe
Dezember 2014) ausgerustet werden. Verfligt ein Wechselstrom-Schnellladepunkt im Sinne
des 8§ 2 Nummer 8 Uber zwei Kupplungen, so muss der Ladepunkt mindestens mit einer
Kupplung des Typs 2 nach der Norm EN 62196-2 ausgeriistet werden.

Zu Absatz 3:

Absatz 3 enthélt technische Mindestvorgaben fir Gleichstrom-Schnellladepunkte und
Gleichstrom-Normalladepunkte. Entsprechend den Richtlinienvorgaben in Artikel 4 Absatz 4
Satz 2 in Verbindung mit Anhang Il Nummer 1.2 muissen Gleichstrom-Schnellladepunkte
mindestens mit Kupplungen des Typs Combo 2 nach der Norm EN 62196-3 (entspricht DIN EN
62196-3, Ausgabe Juli 2012) ausgerlUstet werden. Dartber hinaus mussen Gleichstrom-
Normalladepunkte mindestens mit Kupplungen des Typs Combo 2 nach der Norm EN 62196-3
ausgertustet werden.

Zu Absatz 4:

Absatz 4 stellt klar, dass sonstige geltende technische Anforderungen, dies umfasst auch
Anforderungen an das Inverkehrbringen von Ladeeinrichtungen, in ihrer Anwendbarkeit nicht
berihrt werden.

Technische Anforderungen an die Errichtung und an den Betrieb von Ladepunkten ergeben

sich insbesondere aus § 49 Absatz 1 Energiewirtschaftsgesetz. § 49 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1
Energiewirtschaftsgesetz gilt entsprechend.
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Zu Absatz 5:

Entsprechend den Vorgaben in Artikel 4 Absatz 4 der Richtlinie 2014/94/EU sind kabellos und
induktiv betriebene Ladepunkte von den Anforderungen des § 3 Absatz 1 bis 3 ausgenommen.

Zu Absatz 6:

Absatz 6 stellt klar, dass die in den Absatzen 1 bis 3 genannten DIN EN-Normen im Beuth
Verlag GmbH, Berlin, erschienen und unter anderem in der Deutschen Nationalbibliothek
archivmanig hinterlegt sind.

Zu Paragraph 4

8 4 legt Anzeige- und Nachweispflichten der Betreiber von Normal- und Schnellladepunkten
fest.

Zu Absatz 1:

In Absatz 1 sind Anzeigepflichten flr Betreiber von Ladepunkten beim Aufbau und bei der
AulRerbetriebnahme vorgesehen. Die Anzeigepflichten sollen es der Bundesnetzagentur
ermdglichen, alle in Deutschland verfiigbaren und funktionsbereiten Ladepunkte zu erfassen.
Sie gelten sowohl fir Schnell- als auch fir Normalladepunkte. Die Anzeige soll grundsatzlich
vier Wochen vor Inbetriebnahme des Ladepunkts sowie unverziglich nach der
AulRerbetriebnahme erfolgen. Durch die Frist wird der Bundesnetzagentur eine rechtzeitige
Registrierung des Ladepunktes ermdglicht. Voribergehende Unterbrechungen des Betriebs von
Ladepunkten (zum Beispiel zum Zwecke der Sicherheitsuberprifung oder bei
Wartungsarbeiten) sind von der Anzeigepflicht ausgenommen. Die seitens des Betreibers
vorzunehmenden Anzeigen haben schriftlich oder elektronisch zu erfolgen.

Zu Absatz 2:

Absatz 2 verpflichtet Betreiber von Schnellladepunkten, der Bundesnetzagentur die Einhaltung
der technischen Anforderungen gemafl 8 3 Absatz 2 bis 4 durch Beifiigung geeigneter
Unterlagen nachzuweisen. Die Pflicht trifft nur Betreiber von Schnellladepunkten, da diese
aufgrund der hohen Ladeleistungen ein groReres Gefahrdungspotential als die in der Regel mit
niedrigen Ladeleistungen betriebenen Normallladepunkte aufweisen. Aufgrund des erhdhten
Gefahrdungspotentials von Schnellladepunkten, die von fachlich nicht kundigen Nutzern an
offentlich zuganglichen Stellen genutzt werden, ist die Uberprifung der Einhaltung der
technischen Anforderungen notwendig.

Wahrend des Betriebs von Schnellladepunkten sind deren Betreiber zum Nachweis der
Einhaltung der technischen Anforderungen verpflichtet, wenn die Bundesnetzagentur sie hierzu
auffordert. Art und Haufigkeit der Uberprifung sowie Anforderungen an die Geeignetheit von
Unterlagen legt die Bundesnetzagentur nach eigenem Ermessen fest.

Zu Absatz 3:

Absatz 3 trifft Sonderregelungen fur Schnellladepunkte, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung
in Betrieb genommen worden sind.

Betreiber von Bestandsschnellladepunkten haben der Bundesnetzagentur den Betrieb und die
AuBerbetriebnahme des Schnellladepunktes anzuzeigen. Dartber hinaus muss die Einhaltung
der technischen Anforderungen gemafl 8 3 Absatz 4 dieser Verordnung gegeniber der
Bundesnetzagentur nachgewiesen werden.

15



Durch die Anzeigepflichten soll der Bundesnetzagentur ermdglicht werden, den Bestand aller
funktionsfahigen Schnellladepunkte in Deutschland liickenlos zu erfassen. Daflr ist eine
Erfassung der bereits vor Inkrafttreten dieser Verordnung aufgebauten und in Betrieb
genommenen Schnellladepunkte erforderlich. Dariiber hinaus soll durch den Nachweis der
Einhaltung der Sicherheitsanforderungen der Bundesnetzagentur die Uberprifung der
Sicherheit der Bestandsschnellladepunkte ermdglicht werden.

Es kann davon ausgegangen werden, dass bis zum Inkrafttreten der Verordnung nicht mehr als
200 offentlich zugéangliche Schnellladepunkte in Deutschland aufgebaut und in Betrieb
genommen sein werden. Offentlich zugangliche Schnellladepunkte von mehr als 22 Kilowatt
weisen aufgrund der hohen Stromfliisse ein besonderes Gefahrdungspotential auf, denn sie
werden groftenteils von Nutzern ohne besondere fachliche Kenntnisse Uber
Sicherheitsvorkehrungen im Umgang mit hohen Stromfliissen genutzt. Es besteht daher eine
erhohte Gefahr von Verletzungen, wenn Sicherheitsanforderungen bei 6ffentlich zuganglichen
Schnellladepunkten nicht, beziehungsweise nicht durchgehend, eingehalten werden. Vor dem
Hintergrund der sehr geringen Anzahl der durch die Anzeige- und Nachweispflicht fur
Bestandsschnellladepunkte Betroffenen und des Interesses an einer liickenlosen Erfassung der
offentlich zuganglichen Schnellladepunkte sowie der erhOohten Verletzungsgefahr bei
Schnellladepunkten, ist ein Auferlegen der Anzeige- und Uberwachungspflichten fur
Bestandsanlagen gerechtfertigt.

Zu Absatz 4:

In Fallen, in denen bereits bestehende Ladepunkte nachtraglich zu offentlich zuganglichen
Ladepunkten im Sinne dieser Verordnung werden, sind die Abséatze 1 bis 3 entsprechend
anzuwenden. Im Falle eines Betreiberwechsels von 6ffentlich zugénglichen Ladepunkten ist
Absatz 1 entsprechend anzuwenden.

Zu Paragraph 5

In § 5 werden Uberprufungs- und Betriebsuntersagungskompetenzen der Bundesnetzagentur
festgelegt.

Zu Absatz 1:

Gemal Absatz 1 kann die Bundesnetzagentur die Einhaltung der technischen Anforderungen
an Schnellladepunkten gem&R 8§ 3 Absatz 2 bis 4 regelmallig udberprifen. Die
Kompetenzregelung knupft an die Pflicht der Betreiber von Schnellladepunkten aus 8 4 Absatz
2 Nummer 2 und Absatz 3 an und stellt deren spiegelbildliches Pendant dar. Betreiber von
Schnellladepunkten sind im Rahmen des Uberpriifungsverfahrens der Bundesnetzagentur nach
8§ 5 Absatz 1 zum Nachweis der Einhaltung der technischen Anforderungen gemaR § 4 Absatz
2 Nummer 2 verpflichtet.
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Zu Absatz 2:

Fur den Fall, dass die technischen Anforderungen an Normal- oder Schnellladepunkte aus § 3
Absatz 1 bis 4 nicht eingehalten werden oder ein Betreiber seinen Nachweispflichten aus § 4
nicht nachkommt, kann die Bundesnetzagentur den Betrieb eines Ladepunktes untersagen.

Zu Paragraph 6

§ 6 enthalt eine Ubergangsregelung. Demnach sind Normal- und Schnellladepunkte, die vor
dem [einsetzen: Datum drei Monate nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung] in Betrieb
genommen worden sind, von den Anforderungen nach 8 3 Absatz 1 bis 3 ausgenommen. Fir
bereits bestehende Ladepunkte besteht mithin keine Nachrustpflicht fur Steckdosen und
(Fahrzeug-)Kupplungen.

Zu Paragraph 7

Die Regelung bestimmt den Tag nach Verkindung der Verordnung als Zeitpunkt ihres
Inkrafttretens.
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