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1.2 Ergebnisse von Verkehrserhebungen, Prognoseberechungen der Verkehrserzeugung und Inhalt

Mit diesem Bericht werden die verkehrlichen Auswirkungen der durch die Neuansiedlung von Wohnbebauungen
mit den Bebauungsplanen B 17, B 19 und B 20 und durch das neue Amtsgebaude induzierten Mehrverkehre auf

das Stralennetz in Heist und Leistungsfahigkeitshetrachtungen fiir 6 Knotenpunkte im Zuge der B 431

beschrieben.
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2. Grundlagen und Aufgabenstellung

21  Grundlagen

Das Amt Geest und Marsch Stdholstein plant, nach Begutachtung der Verkehrsverhéltnisse das B-Planverfahren
Nr. 19 soweit abzuschliefen, dass auf dem Grundstiick an der B 431 ein Gebaude zur Nutzung als
Rathaus/Amtsgeb&ude und fir eine Bank genutzt werden kann.

Eine Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehdrde des Kreises Pinneberg und dem LBV S-H, Niederlassung
Itzehoe ist notwendig.

Die Aufgabe besteht darin, die Verkehrserzeugung fiir die neue Bebauung zu berechnen, im Netz zu verteilen
Verkehrsbelastungen in der OD zu analysieren und die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat fir den Kfz-
Verkehr zu berechnen.

Grundlage dafiir bilden Verkehrserhebungen, die aus dem Jahre 2014 vorliegen. Zur Aktualisierung werden
zusatzlich an 2 Zahistellen Verkehrserhebungen mittels Videokamera durchgefiihrt.

2.2  Aufgabenstellung
Mit diesem Gutachten werden folgende Fragestellungen bearbeitet und beantwortet:

Bl Wie ist die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt der B 431, unterscheiden auch mafigeblichen
Spitzenstunden und DTV?

f1 Wie ist die Verkehrerzeugung durch neue Bebauungen im Rahmen des B-Plan-Verfahrens B-Plan 17

und B-Plan 19

Wie verteilen sich die prognostizierten Verkehre am Knotenpunkt (Knotenpunkte/Ein- und Ausfahrt)

neues Erschiefungsgebiet B-Plan 19?7

Wie leistungsfahig kann der Verkehr abgewickelt werden?

Wie groR sind die erwarteten Wartezeiten?

Sind 2 Ein- und Ausfahrten vom B-Plan 19 Gebiet notwendig oder reicht eine Einfahrt?

Welchen Einfluss auf die nachfolgenden Knotenpunkte hat die Verkehrserzeugung des B-Plan

Gebietes 17 mit geplanten 24 WE?

8

aQoQo0

2.3  Untersuchungsgebiet

Nachfolgende Abbildung dient der Darstellung und Abgrenzung des Untersuchungsgebietes. Fur das Gutachten
werden die Knotenpunkte

£l B 431/ Hamburger Starfie
f2 B 431/Kleine Twiete
1 B431/L 261/ Hauptstrale

und die StraBenrdume GrolRe Twiete/Kleine Twiete und die geplante neue Bebauung Neues Rathaus
begutachtet.

Folgende Knotenpunkte wurden bereits 2014 untersucht
2 B431/Lehmweg
rl B 431/ Kreuzweg
2 B 431/ Schlackenweg
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet und Zéhlstellen
3. Verkehrsgutachten
3.1 Weitere Grundlagen B-Plan 17 und 19

Fir die Prognosen der Verkehrserzeugung der beiden geplanten B-Plan Flachen17 und 19 sind in 2018 erneut aktuelle

Verkehrzahlungen durchgefiihrt und ausgewertet worden. Zusatzlich sind die Verkehrserzeugungen der geplanten

Neubauflachen berechnet worden (siehe 3.4).

3.2 Bestand der Verkehrsfiihrung und Bewertung fiir die Knotenpunkte

Knotenpunkt 1: 4-armiger Knotenpunkt B 431 / Hamburger Stralle

Jede Zufahrt hat einen Fahrstreifen, die Nebenstrafle dient ausschlieflich der ErschlieBung der Wohngebiete.

Sehr geringe Belastung in den Nebenrichtungen.

Knotenpunkt 2: 3-armiger Knotenpunkt B 431 / Kleine Twiete

Jede Zufahrt hat einen Fahrstreifen, die Nebenstralle dient ausschlieRlich der ErschliefBung der Wohngebiete.

05.07.2018 VTT-Version 1.2
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Sehr geringe Belastung in den Nebenrichtungen.

Knotenpunkt 3 3-armiger Knotenpunkt B 431 / L 261 HauptstraRe

Jede Zufahrt hat 1 Fahrstreifen, die Hauptstrale hat als L 261 eine Verbindungsfunktion zu den Nachbargemeinde Haselau
und Haseldorf und eine innerdrtliche ErschlieRungsfunktion der westlichen Wohngebiete. Die Verkehrsqualitat ist
ungentgend.

3.3 Verkehrserhebungen und —auswertungen in 2018

Fur das Verkehrsgutachten wurden Knotenpunkiszahlungen an 2 Knotenpunkten mittels Videokamera
durchgefiihrt. Das Ziel der Verkehrserhebungen besteht darin, das Verkehrsaufkommen im Streckenverlauf der
B 431 hinsichtlich einer raumlichen und zeitlichen Verteilung von Verkehrsstrémen sowie der maximalen
Verkehrsstarken zu den Spitzenstunden zu erhalten. Die gewonnenen Daten dienen als Grundlage fiir die
Bewertung und Beurteilung der Konflikte und Gefahrdung flir FuBgéanger, Schiler und Radfahrer. Die
Knotenpunkterhebungen werden an einem Normalwerktag in einer Woche ohne Feiertage aulerhalb der
Schulferien mittels Videokamera durchgefiihrt. Die Registrierung der Verkehrsstrome erfolgt getrennt nach
Einzelstrdmen, Verkehrsart und Zeitintervall in Strichlisten. Zentraler Aspekt bei der Auswertung der vorhandenen
Daten ist die Ermitlung der Tagesverkehrsbelastungen. Im ersten Schritt der Auswertung der
Verkehrsbelastungsdaten werden die Strombelastungspléne der Knotenpunkte fiir die Morgen- und
Nachmittagsspite ermittelt.

3.4 Prognosebetrachtungen
3.4.1 Varianteniibersicht

Vom Biiro Méller-Plan wurden in Abstimmung mit dem Biiro Lenk + Rauchfu® 3 mégliche Varianten erabeitet, die
verkehrstechnisch analysiert, untersucht und bewertet werden:

El Variante A wird mit einer Zu- und Ausfahrt gestaltet,

El Variante B wird mit einer Zu- und Ausfahrt zum Amtsgeb&dude und getrennter Anbindung des neuen B-
Plangebietes 20 gestaltet, 2 Zufahrten, keine innere Verbindung beider Zufahrten

El Variante C wird mit zwei Zu- und Ausfahrten zum Amtsgebdude und zum neuen B-Plangebiet 20 gestaltet,
Verbindung zwischen beiden Zufahrten zur besseren Verteilung der Ausfahrstrome

05.07.2018 VTT-Version 1.2 Seite 6 von 50
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Abbildung 2: Varianteniibersicht Zufahrt Amtsgebéaude’

3.4.2 Stellplatze

Geplant sind 20 Stellplatze fir Besucher vor dem Verwaltungsgebdude, 30 Stellplatze fiir Besucher und
Anwohner im hinteren Bereich und 39 Stellplatze in der Tiefgarage. Fr eine mégliche spatere Wohnbebauung
fur die 18 WE hinter dem zukiinftigen Rathausgebaude sind 21 Stellplatze vorgesehen. Die mdglichen weiteren
ca. 25 Stellplatze fir die zukulnftige Wohnbebauung nérdlich des Friedhofes werden in den Varianten A-C nicht
beriicksichtigt, da hierflir eine gesonderte Zuwegung (getrennte Ein- und Ausfahrt) geplant wird.

Fir die Emittlung der zukiinftigen Belastung der Einmindung am neuen Rathaus inkl. Bankfiliale plus 2
Neubaugebieten mit insgesamt 18 Wohneinheiten plus Friedhofsnutzung (Bestand) ist die Verkehrserzeugung zu
den unterschiedlichen Tageszeiten relevant. Die Berechnung der Verkehrserzeugung, d.h. des durch die neue
Bebauung induzierten Verkehrs in in Anlage 10 dargestellt.

3.4.3 Verkehrserzeugung B-Plan 19 Szenario B ohne Erweiterungsflache Nord (25 WE)

Geplant sind laut Anlagen zum B-Plan 19 insgesamt 110 Stellplatze. Fr die Verkehrserzeugung der Varianten A-
C ergeben sich folgende Belastungen

Verkehrserzeugung Morgenspitze Zielverkehre Quellverkehre

! Quelle: Vermessungsbiro Felshart, aufgestellt Méller-Plan
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Neubaugebiet B-Plan 19 mit18 WE 3 8
Rathaus/Bank mit 80 Beschéftigten in Anlehung an die 40 5
Stellplatzsatzung Schleswig-Holstein*

Besucher Rathaus/Bank nach Stellplatzsatzung 25 25
Schleswig-Holstein*

Friedhof Bestand 0 0
Gesamt Morgenspitze: ~69 ~38

Abbildung 3:Verkehrserzeugung morgens

Verkehrserzeugung Tagesmittel Zielverkehre Quellverkehre
Neubaugebiete B-Plan 19 mit 18 WE 3 3
Rathaus/Bank mit 80 Beschéftigten nach 10 10
Stellplatzsatzung Schleswig-Holstein*

Besucher Rathaus/Bank nach 25 25
Stellplatzsatzung Schleswig-Holstein*

Friedhof Bestand 5 5

plus bei Beerdigungen (laut Pfarrer) 15 15
Gesamt Tagesmittel: 43-58 43-58

Abbildung 4: Verkehrserzeugung Tagesmittel
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Verkehrserzeugung Zielverkehre Quellverkehre
Nachmittagsspitze

Neubaugebiet B-Plan 19 mit18 WE 6 5

Rathaus/Bank mit 80 Beschaftigten nach 5 40
Stellplatzsatzung Schleswig-Holstein*

Besucher Rathaus/Bank nach 25 25
Stellplatzsatzung Schleswig-Holstein

Friedhof Bestand 5 5

Gesamt Nachmittagsspitze: ~41 ~75

Abbildung 5: Verkehrserzeugung Nachmittagsspitze

* Richtzahlentabelle fir Mindestbedarf an Kfz Stellplatzen und Abstellanlagen fiir Fahrrader der aktuellen
Landesbauordung von Schlewig Holstein unter 2.2:

Biro und Verwaltungsgebaude mit erheblichen Besucherverkehr - 1 Stellplatz je 40 m? Nutzflache inkl. 50-75%
Besucheranteilen sowie 1 Fahrradabstellplatz je 60 m? entspricht bei den geplanten 4000 m? Gesamtnutzflachen
100 Kfz Stellplatzen plus 66 Radstellflachen (geplant sind insgesamt 89 Stellplatze, davon max. 50 ebenerdige
fur Besucher).

Besucherferquenz auf den ca. 50 Besucher-Stellplatzen Prognose 200 je Tag
Anteil Besucher Bank 100 Besucher in 5 Stunden 20
Anteil Besucher Rathaus geteilt durch 8 Std, = 25 Besucher je Std.

Verkehrsverteilung der gesamten Ziel- und Quellverkehre von der B 431 zum B-Plan 19 nach Verkehrszahlungen
2014 und 2018 (Ergebnisse 2018 an Kleiner Twiete : Morgenspitze 50/50%, Nachmittagsspitze 55% von Suden
nach Norden 45% Nord nach Siid, Knoten Hamburger StralRe B431 stimmt wie 2014

Morgensspitze: 60% von Norden - 40 % von Siiden (Zielverkehre)
40% nach Norden - 60 nach Siiden (Quellverkehre)

Tagesnmittel: 50% von Norden - 50 % von Stiden (Zielverkehre)
50% nach Norden - 50 nach Stiden (Quellverkehre)

Nachmittagsspitze: 40% von Norden - 60 % von Siden (Zielverkehre)

60% nach Norden - 40 nach Stiden (Quellverkehre)

Fir Variante B ergeben sich bei einer getrennten Zufahrt fir das zukunftige Neubaugebiet nordl. des Friedhofes
(Anlage 10 unten) fir die Morgenspitze 11 Kfz Fahrten Quellverkehr sowie 5 Fahrten Zielverkehr. Die
Nachmittagspitze erzeugt 6 Kfz Fahrten Quellverkehr sowie 9 Fahrten Zielverkehr.

Die Verkehrserzeugung des B-Plan 19 Gebietes Rathaus/Bank mit Neubaugebiet (18 WE) mit insgesamt 110
Stellplatzen wiirden bei Variante B komplett (iber eine separte zentrale Ein- und Ausfahrt gefiihrt (siehe
vorstehende Tabellen Verkehrserzeugung Morgenspitze und Nachmittagsspitze).
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3.4.4 Verkehrserzeugung B-Plan 19 Szenario C mit Verbindung zwischen beiden Zufahrten

Fur die Variante C mit 2 getrennten Ausfahrten und Durchfahrungsmdglichkeit ergibt sich die Verteilung mit
folgenden Annahmen:

Die Linksabieger von Norden konnen nur an der stdlichen Zufahrt einbiegen, da an der nordlichen Zufahrt das
Linksabbiegen nicht zugelassen werden soll, da hier kein Linksabbiegefahrstreifen auf der B 431 angeordnet
werden kann. Linkabbieger vom Gelande wird mit 60 % an der stdlichen Zufahrt und 40 % an der nérdlichen
angenommen (,gesunde” Verteilung). Rechtabbieger von Stden fahren zu 80 % an der sudlichen Zufahrt auf das
Gelande, 20 % fahren als Friedhofsbesucher bzw. Neubaugebiet Uber die nordliche Zufahrt. Rechtsabbieger vom
Rathausgelande fahren mit 60 % an der stdlichen Ausfahrt und 40 % nutzen die nérdliche Ausfahrt.

Damit ergibt sich folgende Prognose fiir die Verkehrverteilung auf zwei getrennte Zufahrten:

Tageszeit Ziel- /Quellverkehre Zufahrt/Ausfahrt | Rathaus Zufahrt/Ausfahrt Il Nord

Morgenspitze 44 02
Zielverkehre Linksabbieger

Morgenspitze 24 6
Zielverkehre Rechtsabbieger

Morgenspitze 17 12
Quellverkehre Linkseinbieger

Morgenspitze 12 8
Quellverkehre Rechtseinbieger

Abbildung 6: Verkehrserzeugung Morgenspitze fiir Szenario C mit Verkehrserzeugung B-Plan-Gebiet 20

Nachmittagsspitze 20 0
Zielverkehre Linksabbieger

Nachmittagsspitze 24 6
Zielverkehre Rechtsabbieger

Nachmittagsspitze 19 12
Quellverkehre Linkseinbieger

Nachmittagsspitze 29 20
Quellverkehre Rechtseinbieger

Abbildung 7: Verkehrserzeugung Nachmittagsspitze fiir Szenario C mit Verkehrserzeugung B-Plan-Gebiet 20
Mit der Méglichkeit, 2 Ausfahten zu nutzen ergibt sich eine bessere Verteilung der Belastungen.
3.4.5 Prognosebetrachtungen / Verkehrserzeugung B-Plan 17

Fur die Verkehrerzeugung des Wohngebietes zum B-Plan 17 mit 24 WE ergeben sich nach Anlage 8 an
zukiinftigen Verkehrbelastungen an der Einmindung Grofle Twiete und den weiterfiihrenden StraRenzligen und
Einmlindungen sehr moderate Verkehrzuwachse.

In der Morgenspitze werden nach dem Modell Bosserhoff 11 Kfz im Quellverkehr und 5 im Zielverkehr fir das B-
Plan 17 Gebiet prognostiziert.

In der Nachmittagsspitze werden nach dem Modell Bosserhoff 7 Kfz im Quellverkehr und 9 im Zielverkehr flir das

2 0 Fahrzeuge, da Linksabbiegen von Norden empfohlen wird
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B-Plan 17 Gebiet prognostiziert.

Der Kfz Verkehr tagstber liegt mit 5 Kfz an Quellverkehren und 4 Kfz an Zielverkehr je Std. noch darunter.

Die auBerer ErschlieRung des B-Plan 17 Gebietes Uber die Knoten Kleine Twiete und uber die Grofle Twiete zur
Hauptstrale L 261 werden durch die Verkehrserzeugung in keiner Weise Uberlastet. Es ist von HBS
Verkehrsqualitaten A-B auszugehen. Eine zusatzliche dulRere Erschliefung des B-Plan 19 Wohngebietes
Richtung Hamburger Strale ist demnach nicht notwendig.

3.4.6 Bewertung, Zusammenfassung der Ergebnissel
Bereits in 2014 wurden Erhebungen durchgefiihrt mit folgenden Ergebnissen:

Die Verkehrserhebungen haben 2014 eine Verkehrsbelastung ergeben, die an den Knotenpunkten B 431 /L 216
— Hauptstrale und am Knotenpunkt Lehmweg zeitweise zu sehr hohen Wartezeiten der nachgeordneten
Verkehrsstréme filhrt. Die Verkehrsqualitat ist an diesen beiden Knotenpunkten nicht zufriedenstellend. In den
Spitzenstunden sind die Knotenpunkte so stark belastet, dass fiir nachgeordnete Verkehrsstrome die Wartezeiten
zeitweise zu groB sind und eine Verkehrsqualitat von bis zu ,E” erreicht wird. Die nachfolgende Tabelle gibt einen
Uberblick iiber die Verkehrsqualititen aller betrachteten Knotenpunkte fiir verschiedene Ausbauformen und eine
Empfehlung flir notwendige Malinahmen. Der Knotenpunkt B 431 / Amtsgeb&ude kann bei den Varianten A und
B nachmittags nicht leistungsfahig mit vertretbaren Wartezeiten abgewickelt werden.

Bewertung der Untersuchung aus 2018

Knotenpunkt Ausbauform
Analyse 2018 KVP-Prognose LSA-Prognose Bewertung

Morgens | Nachm. | Morgens | Nachm. | Morgens | Nachm.
B 431/ Hamburger B B Unproblematisch
B 431/KI. Twiete B B Unproblematisch
B 431/ Rathaus c C/D Knapp ausreichende
Variante A+B Verkehrsqualitat
B 431/ Rathaus c c Befriedigende
Variante C mit 2 Verkehrsqualitat
Ausfahrten

Bewertung der Untersuchung aus 2014

B 431/ Lehmweg E E A A -3 - Verkehrsqualitat E,
Anderung notwendig!

B 431/ Schlackenweg B B - - - - Verkehrsqualitat gut

B 431/L 261 E E A A B B Kreisverkehr oder
Lichtsignalanlage

Abbildung 8: Bewertung der Ausbauvarianten mit Verkehrsqualitéten fiir 3 Knotenpunkte neu in 2018 und in 2014

Fir die Verkehrsgestaltung der Zufahrt Amtsgebaude / Rathaus wird empfohlen, gemaR Variante C 2 Ausfahrten
zu bauen.

Fir die untersuchten Knotenpunkte aus der Untersuchung 2014 wird empfohlen, eine Beschlussfassung fir die

3 Die Uberpriifung des Knotenpunkts B 431 / Lehmweg als Lichtsignalanlage ist nicht Untersuchungsgegenstand
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Einrichtung eines Kreisverkehrs oder Einrichtung einer Lichtsignalanlage fiir den Knoten B 431/ L 261 einzuleiten
und mit dem dem Baulasttrager, dem Landesbetrieb fur StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein,
Niederlassung ltzehoe abzustimmen.

Die Entscheidung, ob eine nach derzeitiger Verkehrssituation notwendige Anderung der Situation am
Knotenpunkt B 431 / Lehmweg notwendig ist, sollte nach Realisierung des Knotenpunktumbaus B 431 /
Hauptstrale erfolgen, da derzeit eine Verkehrsverlagerung von der Hauptstralte auf den Lehmweg festzustellen
ist. Es ist davon auszugehen, dass bei Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse am Knotenpunkt B 431 /
Hauptstrale die Verlagerungswirkung geringer wird.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen in 2018 bestatigen die Verkehrsbelastungen in Heist. Weiterfihrende
MaRnahmen wie Kreisverkehr oder Lichtsignalanlage sind bisher nicht realsiert oder in Planung.

3.5 Durschnittlicher taglicher Verkehr - DTV und DTV-w

Bei der Ermittlung des DTV fir die B 431 werden alle Fahrzeuge beider Fahrtrichtungen des Querschnittes
beriicksichtigt. Grundlage bilden die Daten der StraRenverkehrszahlung 2015. Zusatzlich wird der DTV anhand
vorliegender Verkehrserhebungen aus dem DTV-w hochgerechnet und mit dem DTV aus der SVZ 2015
abgeglichen.

£1 DTV aus SVZ 20159812 Fz / 24h im Bereich B 431 Nord

£2 DTV im Bereich Hamburger Strake DTV-w Analyse 10900, DTV 10300,

f2 B 431 Mitte im Bereich Neues Amtsgebaude DTV-w von 10400 Kfz/24h,

£2 DTV Prognose BLB-Wolf ergibt eine DTV 10.674.
Es ergibt sich ein durchschnittlicher SV-Anteil von 2,9 bzw. 3,7 %.
Nachfolgende Tabelle ist dem Larmschutzgutachten von BLB-Wolf entnommen.

StraBenverkehrszahlung 2015 - SchIeSW|g;ﬂ9Iste|n
Aligemeine Angaben ‘I’;; " Verkehrsbelastung GL- —_— Zahidaten Lirmkennwerte

Stratio TKIZstNr. ‘ o 2016 “[OFDow | *Ker [ Kizw | 8V | Kizw | SV [Tage| ™M | p | L™
2ust. Stelle Reglon | zantert| 2010 | DTV | LV | 8V Kz fer | MSVm NoW 518 NoW Tag 06-22 Uhe
E-Str, Richtung | Reduk. sv w Rad [ Bus Bevmi Flygas Fr Nacht 22-06 Uhr
Richtung I | 2005 u Krad LoA Lv b MSVyy FeWisq Few Day 06-18 Uhr

|Anzant Zabl, (k) | sV § | Lvm Lz sV br | bevau ) . Sows | 80| Evening 18-22Uhr _

Fatvatreten FS/0D ges /rs| DZ |[Kfz/24h) _ [Kfz24n) [Kfz/24h) [Kfzih) | [Kfzm) | [%] |(Ktzin] ] 1%) [Kfzh) L {%] |[dB(A))

B431 2324 0614 I A 12812 QBJZ/ 9 825 ‘ 287 14288 | 067 521 501 2,2 ( 569 | 29 565 29 65,7

488 70 25% 375 13 354 y 4 583

1|
13 0103 I 488| 11540
Heist (L 261) | 12667 7763 124 136 13677
Uetersen (L 108) ! 497 6219 | 9401 81 611
2 oD 4.8/0.0]

9| 3
52¢ 32| 662
36| 15 638

12
12

047
072

537
25%

283 14 309

2

25 2

2

268] 14 202 2

3.6 Dimensionierung der Verkehrsanlagen
3.6.1 Grundlagen, Verkehrsqualitat

Fur die Dimensionierung der Verkehrsanlagen sind Leistungsfahigkeitsnachweise und Beurteilungen der
Verkehrsqualitat mit Abschatzung der mittleren Wartezeiten nachgeordneter Verkehrsstrome zu erstellen, die
Aussagen uber die leistungsfahige Abwicklung der zu erwarteten Verkehrsnachfrage treffen. Auf Grundlage der
Verkehrserhebungsdaten werden die Leistungsfahigkeiten flir den Bestand und eine mdgliche Neugestaltung der
Verkehrsanlagen ermittelt.

Die mit einem Prognosefaktor von 5 % versehenen Verkehrsbelastungszahlen bilden die Grundlage fir die
Leistungsfahigkeitsberechnungen. Die Verkehrsqualitaten von Verkehrsanlagen werden mit den Qualitatsstufen
A bis F nach HBS [2] bewertet, dabei bedeutet A eine reibungslose Verkehrsabwicklung mit sehr geringen
Wartezeiten und F eine unbefriedigende Verkehrsabwicklung mit unzumutbar hohen Wartezeiten. Nachfolgende
Tabelle stellt die Bedeutung flir unsignalisierte Knotenpunkte dar.
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/X Verkehrsgutachten B-Plan 19 in Heist

2 VTT 2

PLANUNGSBURO

QSV A:  Die Mehrzahl der Verkehrsteilneh-
mer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering (<
10 Sekunden)

QSV C: Die Fahrzeugfihrer in den Neben-
strémen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten  Verkehrsteilnehmem  achten.
Die Wartezeiten sind spurbar (21 bis 30 Sekun-
den). Es kommt zur Bildung von Stau, der je-
doch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezaglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei
der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofte und
dabei stark streuende Werte an (ab 46 Se-
kunden). Geningfiigige Verschlechterungen der
Einflussgroten  kénnen  zum  Verkehrszu-
sammenbruch fihren. Die Kapazitat wird er-
reicht.

QSV B: Die Fahrmoglichkeiten der warte-
pflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering (11 bis 20
Sekunden).

QSV D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahr-
zeuge konnen die Warlezeiten hohe Werte an-
nehmen (31 bis 45 Sekunden). Auch wenn sich
vorubergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zurick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

QSV F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Gber ein langeres Zeitinter-
vall grol3er als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation 165t sich erst nach einer deut-
lichen Abnahme der Verkehrsstarken im zu-

flieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist iberlastet

Abbildung 9: Qualitdtsstufen nach HBS fiir unsignalisierte Knotenpunkte [02]

Die Leistungsfahigkeit der unsignalisierten Knotenpunkte wird auf Grundlage der Spitzenstundenbelastungen
morgens und abends im Hinblick auf Abwicklung des Verkehrs und durchschnittliche Wartezeiten der wartepflich-
tigen Verkehrsstrome untersucht und in den Bewertungen nach HBS dargestellt Die Ergebnisse fir die 3
Varianten sind jeweils fir die Morgen- und Nachmittagsspitze in den Anlagen 20 bis 26 dargestellt.

3.6.2 Auswertung der HBS Ergebnisse

Grundlage fir die Berechnung und Dimensionierung des neuen 3-armigen Anbindungsknoten B431 / B-Plan 19
Rathaus ist ein Linksabbiegefahrstreifen von Norden aufs Rathausgeléande. Zusatzlich untersucht und integriert
sind eine Zufahrt und Ausfahrt fir das geplante Rathausgelande plus 2 Neubaugebiete und Friedhof (Bestand)
mit insgesamt rund 110 Kfz Stellplatzen.

Die ermittelte Verkehrserzeugung des B-Plan-Gebietes unter 3.4 ergibt sich durch die Strombelastungsplane in
der Morgenspitze mit mallgebender Spitzensrunde und fiir die Nachmittagsspitze ab Anlage 12.

Ergebniss der HBS-Berechnungen ist, dass der neue Knotenpunkt unsignalisiert in der prognostizierten
Morgenspitze die Verkehrsqualitat C erreicht (befriedigend - Anlage 21). In der Nachmittagsspitze erreicht der
Knotenpunkt die Verkehrsqualitdt D (ausreichend - Anlage 22). Zu beiden Spitzenzeiten ist bei den 6
unterschiedlichen Fahrtrichtungen jeweils nur der Linksabbieger aus dem B-Plan19 Bereich auffallig. Die
Hauptfahrtrichtungen auf der B 431 sowie die Abbieger in das zukiinftige B-Plan 19 Gebiet, als auch die
Rechtsabbieger aus dem neuen Rathausbereich sind mit Verkehrsqualitat A véllig unproblematisch zu bewerten.
Die Tagesmittelwerte fir den B-Plan 19 liegen am Prognoseknoten insgesamt unter den Tagesspitzenstunden in
den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags.

05.07.2018 VTT-Version 1.2 Seite 13 von 50




Verkehrsgutachten B-Plan 19 in Heist

4. Zusammenfassung und Empfehlung

Die OD im Zuge der B 431 in Heist ist in Spitzenstunden mit bis zu 1450 Fahrzeugen/Stunde# sehr stark belastet.
Die angebundenen Wohnstralen Hamburger Stralle, Kleine Twiete, Kreuzweg und Schlackenweg kdnnen
unproblematisch abgewickelt werden, die Wartezeiten in den Nebenstralen sind vertraglich. Die Knotenpunkte
B 431/ L 161 und B431 / Lehmweg wurden bereits im Jahr 2014 untersucht, sie weisen in den Spitzenstunden
zeitweise erheblich lange Wartezeiten auf, hier sind die Verkehrsqualititen teilweise ungeniigend.

Durch die neue Bebauung im Zuge des B-Plans 17 - GroRe Twiete ist ein vertretbarer Mehrverkehr zu erwarten,
der vertrdglich abgewickelt werden kann.

Durch die neue Bebauung im Zuge des B-Plans 19 ist durch Ansiedlung mit Mehrfamilienhauser, dem neuen
Verwaltungsgebaude und dem durch Friedhofbesucher erzeugten Vekehr eine Verkehrsabwicklung zu erwarten,
die zu zeitweise hohen Wartezeiten in der Nebenrichtung fiihrt.

Um diese Problematik abzumildern wird empfohlen, den Parkplatz vor dem Rathaus mit zwei Ausfahrten gemafn
Variante C zur B 431 zu versehen. Hierdurch wiirde sich die Verkehrsqualitat fiir die Linksabbieger (iber den
Rathausvorplatz um zumindest eine Qualitatsstufe auf C erhéhen.

Aufgestellt, 19.06.2018

1. Fortschreibung und redaktionelle Ubearbeitung 05.07.2018
Dipl.-Ing. Ronald Mehling

Dipl.-Ing. Dietrich Stempel

Nachfolgende Abbildungen sind zur besseren Ubersichtlichkeit mit roten , Typen® benannt:
U= Ubersichtsplan

Kx=  Knotenpunktzéhlung/Strombelastungsplan (x = Knotennummer)

H= HBS-Nachweis der Verkehrsqualitat

VE=  Verkehrserzeugung

S= Skizze

SP = Signalprogramm

4 Querschnittsbelastung
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U1 Anlage 1 Ubersichtsplan

z Verkehrsfuhrung .......
Untersuchung

. Untersuchung
Verkehrslenkung

Legende: vVerkehrserhebung Knoten 2018
manuelle Auswertung

(E Verkehrserhebung Knoten 2014
manuelle Auswertung

GN Verkehrsgrhebung

Querschnitt 2018
aus Tempomessgerat

Ortsdurchfahrt B431."

Amt Gest und Marsch Suidholstein

Gemeinde Heist
Datum  Name

” VTT Planungsbiro
bearbeitat 27042018 Djumata 2 VTIT » g"'z"":‘-'"
gezeichnet 27042010 Djumata et Fon: 041088683308
- SRR Vorkehr@VTT Hamburg
geprift www VTT Hamburg
Aufgestellt: Geprift: [Monssat:
| Zeichnungs-Nr.:
Ubersichtsplan Heist
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K1 Anlage 2 Knotenstrombelastung K1 B 431 / Hamburger
Stralle Morgenspitze

PLANUNGSBUR

K1_Heist Knotenpunkt B 431 / Hamb. Str. Analyse 2018 Morgenspitze malgebende Spitzenstunde

voninach| 1 213 )| 4
1 1 |630
2 3 2
3
4
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Zufahrt1
{Arm 1}

Z 631

7 638

z 564
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@ K1 Anlage 3 Knotenstrombelastung K1 B 431 / Hamburger
Stralle Nachmittagsspitze

K1_Heist Knotenpunkt B 431 / Hamb. Str. Analyse 2018 Nachmittagsspitze maBgebende Spitzenstunde
von'nach| 1 23| 4

Zufahrt1

1 2 655 8 (Arm 1)
3 T665 I771

2
3 798| 7 1 \’ A
4 10 3 19

o

~ ®

o © o
20
100
700

Zufah Zufahrt2

ﬁl’l‘l‘l 4)1 \—_ g\I'ITF"wZ}
- : —

o« =10 2= o

o3 7 W

838 1766

Die Verkehsrqualitaten Morgens und nachmittags sind in Ordnung, im ungiinstigsten Fall VQ ,C*
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H1 Anlage 4 Verkehrsqualitat B 431 / Hamburger Strale

Morgenspitze
Bewertungsimethode ' HES 2015
Knotenpunkt C TKA (Kreuzeng)

Lage des Knotenpunktes .

Innerars

Belastung o K1_Heist Knetenpunki B 431/ Hamb, Sir. Analyse
2018 Maorgenspitze malgehends Spitzenstunde
3
armm | Zufahrt “arfahrisregelung “erkehrsstrom | ]
|
7 o 3
1 C @ vorfahrisstralie & ’ b
j "-'-'I—|: 4 TE 1 :I—In
|
2 B v “orfahrt gewahren! ; ;I
1 [
3 A, @ varfahrsstrafie 2 g
3
10
2 o v warfahrt gewshren! 11
17
Fa FE FE Fz
| Zufat | strom | Verkehrsstrom | o |y [F'loE-E-’h] [Fczrhl ' [Fsﬂ’i] [T] R
3 -4 1 20 20 G275 ST05 | D003 SGES | 63| A
3 A 3—-1 2 5570 6125 18000 | 1e3a5[030]10795) 33 A
32 3 20 20 16000 | 14845[ 0000 ] 14535) 25| A
23 4 20 20 2165 197,0 [Q003] 1950 |185| B
2 B 24 5 0o a0 2035 1850 [ Q000 1850 [195] B
2—=1 G 30 35 6065 5515 [O006) 5485 | a6 | A
12 7 10 1,0 BAO0D GLE0 [O00L) 6170 | 58 ) A
1 C 1—-3 2 G300 G530 18000 JL1AIG5[038%) 10D65) 36| A
1—=4 ] 0,0 00 16000 § 14585 Q000) 1.4545) 25| A
41 10 410 4.5 21LB5 1885 [O021) 1945 |185) B
< &) 42 11 0.0 00 2035 1850 [ O000) 1850 J195]| B
4—+3 17 6.0 L) 5555 SoR0 [0z 4w | 72| A
Mischstrisme
3 A 1+2+3 561,0 6170 18000 | 16365[0343]10755) 33 ] A
2 B 44546 50 55 3665 3330 [o0as| 3280 |10 B
1 C F+E+0 6310 G0 1.800,0 16365 0386) LO055| 36 ) A
4 2] 10411+12 10,0 110 33135 03,0 [D033) 2930 |123) B
Gesamt gev| B
dFz . Fahrzeuge
ApE : Belastung
Cpp.Cp, ¢ Kapazitit
¥ : Auslastungsgrad
R . Kapaziilsreserve
Ty o Mitilere Warlezeit
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H1 Anlage 5 Knotenstrombelastung K1 B 431 / Hamburger

Stralle Nachmittagsspitze

-4

[1-3

Bewertungsm ethode C HEBS 2015
Knetenpunkt ¢ TKE 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes . Innemis
Belastung » K1_Heist Knotenpunki B 431 / Hamb, 3ir. Analyse
20128 Nachmitagsspitze malgebende 3pitzenstunde
Armm | Zufahrt ‘“arfahrtsregelung werkehrsstrom
7
1 < @ varfahrtsstrae g
g
" N e
2 B v ‘varfahrt gewahren! E
[
1
3 @ varfahrsstralie 2
3
10
4 o v warfahrt gewdhrent 11
13
F1 FE FE Fz
prm | Zufabt | sirom | vesketrsstrom | (T OR GPR SR O e | e |95
34 1 1.0 Lo 04,11 s4a,0 | oonz| ses0 | 66| A
3 & | 3=1 2 TSR0 B0 18000 | 1635|0463 G785 | 41| A
32 3 7.0 5 16000 | 1455|0005 | 1a475) 25| A
2—=3 4 0.0 0.0 1585 1440 | 0000) 1440 | F50) C
2 B 2—=4d 5 0.0 0.0 1440 1325 | Q000) 1325 | 72| C
2—1 5 3.0 3,5 4730 4300 |0007) 4270 | 84 A
1-—-2 7 20 20 5380 4800 | O00) 4870 | 74 A
1 C 1-3 i 0550 THL5 18000 J1GIG5|0400) 98LE | 37| &
1—4 ) 30 S0 1.500,0 145345 O006] 18465 25 | A
4 -1 10 10,0 11,0 1585 1440 | O06%) 1340 | 269) C
& o 4 =2 11 0.0 00 146,00 1325 | 0000) 1325 | 32| C
43 12 30 35 2343 AETS | Q007 434 | 74| A
Pdischstrisme
3 ) 1+243 5,0 B4 5 18000 |163aS|0468) 705 | 41| A
2 B 4+540 3.0 35 000 4385 |QO0F) #4255 | 85 A
1 C T+8+9 6650 7315 1.800,0 1a365) 0406 9715 | 37| A
4 o 10+11+12 13,0 14,5 1210 1715 | QoFe| 1585 | Z27| C
GesamtQsv| C
rz . Fahrzeuge
e : Belastung
Cpp.Cp; | Kapazital
¥ o Auslastungsgrad
R . Kapaziilsreserne
LT, © Mittlere Warlezeit
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i K2 Anlage 6 Knotenstrombelastung K2 B 431 / Kleine Twiete
Morgenspitze

Die maRgebende Spitzenstunde stellt nicht die Analyewerte dar!

K2_Heist B431 Einmiindung Kleine Twiete Analyse 2018 maRgebende Spitzenstunde

von\nach| 1 | 2 | 3 Zufahrti
1 493| 5 (Arm 1)
2 482 1 z 498 ¥ 488

3 |64 \m’ ﬁm
[Ep) 2 w0 ﬁ

]
- O
(=]
Uj—
B
L]
(=]
4

R Y

& T B
! gy

487 1483

Zufahr2
{Arm 2}
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i K2 Anlage 7 Knotenstrombelastung K2 B 431 / Kleine Twiete
Nachmittagsspitze

Die maRgebende Spitzenstunde stellt nicht die Analyewerte dar!

K2_Heist B431 Einmiindung Kleine Twiete Nachmittagsspitze Analyse 2018 mafRgebende Spitzenstunde

vonnach| 1 | 2 | 3 Zufahrt1
1 586| 8 (Arm 1)
2 628 2 Z 594 2635

3 714 VA
w 8 ~ &
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H2 Anlage 8 Verkehrsqualitat K2 B 431 / Kleine Twiete

Morgenspitze
Bewertungsmethode : HES 2015
Knotenpunkt 1 TK 1 (Einmindung) |

Lage des Knotenpunktes :
Belastung

Innerorts

: K2 _Heist B431 Einmindung Kleine Twiete Analyse

2018 Morgenspitze malgebende Spitzenstunde

K

K

Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A VorfahrtsstraBe
©
S
2 [ Vorfahrtsstrae -
@ 8
4
3 B Worfahrt gewshren!
V |vortahrtg
fz qre Cre Crz i R W
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzrn]| Plow-En) | 1Plw-E/n] | (bl | 1 | iFerb) | (sl Qsv
1 A 1-2 2 4930 5425 1.800,0 1.6365) 0301 1.1435] 31| A
13 3 5.0 5.5 1.600,0 145450003 1.4495| 25 | A
3 8 3~1 4 6,0 6,3 296,5 2685 | 0022) 2635 |137| B
32 6 4,0 4,5 6550 5955 | 0007 5915 | 61| A
5 c 2—3 7 1.0 L0 7290 6625 | 0001 6615 | 54| A
2—1 8 4820 530,0 1.800,0 163650294 11545 31| A
Mischstrome
3 B 446 10,0 11,0 379,5 3450 | 0029 3350 |10,7| B
2 C 748 4830 5315 1.800,0 1.6365] 0,295] 1.153,5| 31
Gesamt QSV| B
e, . Fahrzeuge
e . Belastung
Cpg.CF; ¢ Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapaziatsreserve
by - Mittlere Warte zeit
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H2 Anlage 9 Verkehrsqualitat K2 B 431 / Kleine Twiete 2 VT] 2
PLANUNGSBURO
Nachmittagsspitze
Bewertungsmethode : HES 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Inneroris 2
Belastung : K2_Heist B431 Einmindung Kleine Twiete
Nachmittagsspitze Analyse 2018 maligebende
Spitzenstunde @1 2
p
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom —2’"',
; el ™
1 A <>> VorfahrtsstraBe X < Vo
2 1
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=]
El B v Varfahrt gewahren! : ]
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! A 1-3 3 80 9.0 16000 |14545|0.006]14465| 25| A
3 5 3=1 i 7.0 5 2130 1835 |0035] 1865 (193] B
3—2 & 4,0 45 583,5 530,5 |0008| 5265 | 68| A
5 c 2=3 7 20 20 633,53 5240 |0003| 5920 | 61| A
2-1 8 28,0 6910 1800,0 [1.6365|0384)| 1.0085| 36| A
Mischstréme
3 B 4+6 11,0 12.0 2750 2555 (0043 2445 |147| B
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VE1 Anlage 10 Verkehrserzeugung B-Plan 19 und 20

A VTT 2

PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Verkehrserzeugung B-Plan 19 Heist, Wedeler Chaussee mit 18 Wohneinheiten

Heist 2025 min max

Anzahl geplanter Wohneinheiten in Stadthausern 18 [WE]

HaushaltsgroRe 85 m2? [E/WE] 2 3,5
Anzahl der Einwohner [E] 36 63|
Wege/ Einwohner/ Werktag [Wege/E/d] 3 4
Wege / Werktag [Wege/d] 108 252
MIV-Anteil der Wege in Heist 2025 60 [%]

Pkw-Besetzung 1,2 [Pers./Pkw]

Pkw-Fahrten/ Werktag 54 126
Abschlag fir Binnenverkehr 0 [%] 0 0
Abschlag fiir Wege auferhalb des Wohngebiets 15 [%] -8 -19]
Besucherverkehr 5% 5 [%] 3 6
Guterverkehr/ Versorgung/ Millfahrzeug/ Kurierdienst 0,075 Fahrten/E 3 5
Kfz-Fahrten/ Werktag 51 118
Mittelwerte aus 51+118 =85 Kfz Ziel- und Quellverkehre/Tag 85
Kfz-Fahrten tagsiiber/ Std. Quellverkehr 7,5|% DTVw 3
Kfz-Fahrten tagsiiber/ Std. Zielverkehr 6,5|% DTVw 3
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 18(% DTVw 8
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 8|% DTVw 3
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 11(% DTVw 5
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 15(% DTVw 6

Verkehrserzeugung B-Plan 20 , Wedeler Chaussee mit 25 Wohneinheiten

Heist 2025 min  |max

Anzahl geplanter Wohneinheiten in

Stadthausern 25 [WE]

HaushaltsgroRe 95 m? [E/WE] 2 3,5
Anzahl der Einwohner [E] 50 88
Wege/ Einwohner/ Werktag [Wege/E/d 3 4
Wege / Werktag [Wege/d] 150 350
MIV-Anteil der Wege in Heist 2025 60 [%]

Pkw-Besetzung 1,2 [Pers./Pkw

Pkw-Fahrten/ Werktag 75 175
Abschlag fiir Binnenverkehr 0 [%] 0 0
Abschlag fur Wege auBerhalb des

Wohngebiets 15 [%] -11 -26
Besucherverkehr 5% 5 [%] 4 9
Kurierdienst 0,075 |Fahrten/E 4 7
Kfz-Fahrten/ Werktag 71 164
Mittelwerte aus 71+164 = 118 Kfz Ziel- und Quellverkehre/Tag 118
Kfz-Fahrten tagsiiber/ Std. Quellverkehr 7,5(% DTVw 4
Kfz-Fahrten tagsuber/ Std. Zielverkehr 6,5|% DTVw 4
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss

morgens 18|% DTVw 11
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 8|% DTVw 5
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss

nachmittags 11|% DTVw 6
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss 15|% DTVw 9
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VE2 Anlage 11 Verkehrserzeugung B-Plan 17 2 VT] 2

PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Heist 2025 min max

Anzahl geplanter Wohneinheiten in Stadthausern 24 [WE]

HaushaltsgréRe 70-110 m2 [E/WE] 2 4
Anzahl der Einwohner [E] 48 96
Wege/ Einwohner/ Werktag [Wege/E/d] 3 4
Wege / Werktag [Wege/d] 144 384
MIV-Anteil der Wege in Heist 2025 60 [%]

Pkw-Besetzung 1,2 [Pers./Pkw]

Pkw-Fahrten/ Werktag 72 192
Abschlag fiir Binnenverkehr 0 [%] 0 0
Abschlag fiir Wege auBerhalb des Wohngebiets 15 [%] -11 -29
Besucherverkehr 5% 5 [%] 4 10
Guterverkehr/ Versorgung/ Mullfahrzeug/ Kurierdienst 0,075 Fahrten/E 4 7
Kfz-Fahrten/ Werktag 68 180
Mittelwerte aus 68+180 = 124 Kfz Ziel- und Quellverkehre/Tag 124
Kfz-Fahrten tagstber/ Std. Quellverkehr 7,5|% DTVw 5
Kfz-Fahrten tagsiiber/ Std. Zielverkehr 6,5(% DTVw 4
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 18(% DTVw 11
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 8|% DTVw 5
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 11(% DTVw 7
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 15(% DTVw 9
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i K3 Anlage 12 Strombelastungsplan Knotenpunkt B 431/
Rathaus Morgenspitze mit ma3gebender Spitzenstunde

K2_Heist Einmindung Rathaus Analyse 2018 malkgebende Spitzenstunde mit Prognose neues Gehist

wan'nach| 1 23
1 45 (520
2 20 30
3 335| 30

) Zufahrt1
100 (&5 1)
a00 L35 I 555

g g 8 g

Zufahri2
(A 2}

w o
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(53] L LT Lk
< La} Lo )
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L G20 565
Zufahrt3
(Arm 3)
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i K3 Anlage 13 Strombelastungsplan Knotenpunkt B 431 /
Rathaus Nachmittagsspitze OHNE malg. Spitzenstunde

K2_Heist Einmiindung Rathaus Analyse 2018 Nachmittagsspitze OHNE maRgebende Spitzenstunde mit Prognose neues Gebiet

vonnach| 1 | 2 | 3
1 30 (610
2 48 32
3 TOO| 30

20 Zufahrtt
100 {Arm 1)
700 40 I748

fea]
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K3 Anlage 14 Strombelastungsplan Knotenpunkt B 431 /
Rathaus Nachmittagsspitze maRlgebende Spitzenstunde

K2_Heist Einmiindung Rathaus Analyse 2018 Nachmittagsspitze magebende Spitzenstunde mit Prognose neues Gebiet

vannach| 1 | 2 | 3
1 30 (674
2 48 32
3 700| 30
20 Zufahrt1
100 (Arm 1)
700 TT704 Z748
= [=]
—~ f=] o
w o L ==
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g
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28 3 8
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$706 3730
05.07.2018 VTT-Version 1.2 Seite 28 von 50




i K3 Anlage 15 Strombelastungsplan Knotenpunkt B 431 /
Rathaus Morgenspitze mit malRgebender Spitzenstunde
Variante B

K2_Heist Einmiindung Rathaus Prognose Variante B Morgenspitze

voninach| 1 213
1 42 |G35
2 16 23
3 535| 28

20 Zufahrt
100 {Arm 1}
G00 za7T T BEq
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ELE I E
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K3 Anlage 16 Strombelastungsplan Knotenpunkt B 431 /
Rathaus Nachmittagsspitze mit mallgebender Spitzenstunde

Variante B

K2_Heist Einmiindung Rathaus Prognose Variante B Nachmittagsspitze

vominach| 1 2| 3
1 18 |674
2 43 30
3 T00| 26
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/X S3  Anlage 17 Knotensizze 2 Zufahrten
Knotenpunkt B 431/ Rathaus Variante C

Jo
X

Nordliche Zufahrt / Friedhof /
B-Plangebiet 20

©

o

>
| |K"I
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N
17,
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Sudliche Zufahrt / Rathaus /
Amtsgebdude / Bank / Wohnbebauung
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2 Zufahrten B 431 / Rathaus Morgenspitze mit magebender
Spitzenstunde Variante Cs

K3_Heist Einmimdung Rathaus Prognose Variante © Morgenspitze

i K3 Anlage 18 Strombelastungsplan Knotenpunkte mit

B 431 Mord
tArm 1)
I635 651

635
541

1o r ey
\]:’EEI'IJ

Zutahit B.Plan 20
(A Z)

10
12
&
vonnach| 1 [ 2 | 3
1 B35
2 10 12
3 541 &
Zutahrt Rathaus
{#rm 5}
1 @
17 g 1
450 @
1
516
45 (605
17
24
§ Fir bessere Lesbarkeit versetzte Darstellung
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Rathaus Nachmittagsspitze mit ma3gebender Spitzenstunde
Variante C

K3_Heist Einmiindung Rathaus Prognose Variante C Nachmittagsspitze

i K3 Anlage 19 Strombelastungsplan Knotenpunkt B 431 /

B 431 Mord
{Am 1)

704 ET3S
3 2
[

o]
™

713

20
100 700 vonnach| 1 | 2 | 3
1 T04
2 20 12
3 T15| &

(A 2)
20 o
12w
G T
[
1604 1729
-
amay B8 B &
Zufabrt Rathaus
{Arm 5)
29 @
1g-|ﬂ|
=
24
vontnach| 4 | 5 | 8
3 70 (674
S 18
& [700[ 24
o - %]
L\] =] 8 i
T693 1724
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H3

Anlage 20 Leistungsfahigkeit unsignalisierter

Knotenpunkt B 431 / Rathaus / B-Plan 19 Morgenspitze

A VTIT 2

PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Variante A
Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt » TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Kiz

Belastung 1 K2_Heist Einmindung Rathaus Analyse 2018
maRgebende Spitzenstunde mit Prognose neues Gebiet /
Arm | Zufahrt Vorfahrisregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ VorfahrtsstraBe 2
4
2 B v Varfahrt gewahren! .
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [f;h] [Pk\?\ariEEXh] [Pk\nc\:EEa‘h] [Fcz;Zh] [x_i] [lejh] F_:i QsvV
3 A 31 2 5350 5835 1.800,0 163650327 | 1.101L5| 33| A
32 3 300 330 16000 |14545[{0021)14245| 25| A
5 8 2-3 4 300 330 1985 1805 [0166) 1505 [239] C
2=1 6 200 22,0 612,5 557,0 | 0,036| 5370 | 67| A
. c 12 7 45,0 49,5 675,5 614,0 | 0073] 5690 | 6,3 | A
13 8 590,0 649,0 1.800,0 1.6365| 0361 | 1.0465| 34| A
Mischstréme
2 B 4+6 500 55,0 2725 2475 | 0202| 1975 |182| B
1 C 7+8 635,0 6985 1.800,0 1636,5| 0388 | 1.00L5| 36| A
Gesamt QSV| C
Ak, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE‘CFZ . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R 1 Kapazitatsreserve
by : Mittlere Wartezeit
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H3 Anlage 21 Leistungsfahigkeit unsignalisierter Knotenpunkt B 431 /
Rathaus / B-Plan 19 Nachmittagsspitze OHNE malyg. Spitzenstunde

A VTIT 2

PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Wiz

K1 2

Kiz -~
@

Belastung : K2_Heist Einmindung Rathaus Analyse 2018
Nachmittagsspize OHNE maRgebende Spitzenstunde /
mit Prognose neues Gebiet !
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ VorfahrtsstraBe .
2 B v Varfahrt gew&hren! ;
3 A @ VorfahrtsstraBe Z
=)
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [:L?h] [Pk\.‘jrliEth] [Pk\iﬁEE{h] [Ifz;zh] [x_i] [th] J[n; Qsv
3 A 3-1 2 7000 7700 1.800,0 16365| 0428 9365 | 38| A
32 3 30,0 33,0 1.600,0 14545| 0,021 14245 25| A
23 4 32,0 35,0 161,5 1470 | 0,217| 1150 | 3L3| D
? 8 21 [3 48,0 53,0 501,0 4555 | 0,106| 4075 | 88| A
1 c 1-2 7 30,0 33,0 5600 5090 | 0,059 4790 | 75| A
1-3 8 610,0 6710 1.8000 |16365|0373]10265| 35] A
Mischstrdme
2 B 4+6 80,0 83,0 2725 247,5 |1 0323| 1675 [215| C
1 C 7+8 640.0 704,0 1.800,0 163650391 9965 | 36
Gesamt QSV| D
A, . Fahrzeuge
dpe : Belastung
Cpg.Cp, | Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
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H3 Anlage 22 Leistungsfahigkeit unsignalisierter Knotenpunkt

B 431 / Rathaus / B-Plan 19 Nachmittagsspitze Variante A

Problem ist hier der Linksabbieger aus der Nebenrichtung/Rathaus.

Bewertungsmethode . HBS 2015

Knatenpunkt : TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes . Innerorts

Belastung . K2_Heist Einmindung Rathaus Analyse 2018

Machmittagsspitze malgebende Spitzenstunde mit
Prognose neues Gebiet

Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<>> VorfahrtsstraBie a
il
2 B Vorfahrt gewshren!
7| s
2
3 A @ Vorfahrtsstrae R
jFz GFE Cee Cra il R tw
f;
Arrn | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | [ekw-Esm] | (kB | (bl | 1 | (Fzm] | (8] Qsv
3 N 31 2 7000| 7700 1.800,0 |16365|0428] 9365 | 38| A
=2 3 00 33.0 16000 | 143450021 1L4245] 25| A
, o 23 4 32,0 35,0 146,5 133,0 | 0,239] 1010 | 356| D
2=1 G 480 53,0 5010 455,5 | 0106| 4075 | BE| A
1 c 1—+2 7 30.0 33.0 560.0 2090 0059 4780 | 75| A
1-3 8 G740 7415 18000 | Le365| 0412 9625 | 37| A
Mischstrdme
2 B - A+6 800 880 2550 2320 | 0345] 1520 | 236| C
1 C - 7+8 7040 7745 18000 [ L6365|0430) 9325 | 39| A
Gesamt Qsv| D
[+ . Fahrzeuge
Adpg . Belastung
Cpe.Ce; - Kapazitat
X . Auslastungsarad
R . Kapazitalsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
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H3 Anlage 23 Leistungsfahigkeit unsignalisierter Knotenpunkt

B 431 / Rathaus / B-Plan 19 Morgenspitze Variante B

A VTIT 2

PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Kz

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts |
Belastung . K2_Heist Einmlndung Rathaus Prognose Variante B II
Nachmittagsspitze I
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ Vorfahrtsstrafe /
g
2 B v Vorfahrt gewahren! -
6
3 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu?h] [Pk:iriEth] lkac\:EEJh] [Fcz;ZI-.] [x_i] [Fzrj‘h] J[n:i Qsv
3 A 3-1 2 700,0 770,0 18000 | 163650428 9365 | 38| A
32 3 26,0 28,5 1.600,0 1454 5| 0018 14285| 25| A
) B 2—-3 4 22,0 24,0 156,0 142,0 | 0,154 120,0 | 300| C
2-1 6 45,0 49,5 502,0 456,5 | 0,099 4115 | 87 | A
12 7 18,0 20,0 562,5 5115 | 0,036| 4935 | 73| A
! ¢ 13 8 674,0 741,5 1.800,0 1.6365| 0412 9625 | 37| A
Mischstrome
2 B 4+6 67,0 73,5 290,5 2650 | 0,253| 1980 |182| B
1 C 7+8 - - - - A
Gesamt QSV| C
L . Fahrzeuge
b : Belastung
Cpg.Cg; 1 Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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H3 Anlage 24 Leistungsfahigkeit unsignalisierter Knotenpunkt
B 431/ Rathaus / B-Plan 19 Nachmittagsspitze Variante B

A VTIT 2

PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Krz

Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ||
Belastung : K2_Heist Einmindung Rathaus Prognose Variante B II
Nachmittagsspitze I’
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
@ 7
1 C Vorfahrtsstrafe .
2 B v Vorfahrt gewdhren! 2
6
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [quF/zh] [Pk\?vriEEXh] [Pk\ifEEXh] [FCZ;Z','] [x_i] [lejh] J[n:] Qsv
3 A 31 2 700,0 7700 1.800,0 16365|0428| 9365 | 38| A
32 3 26,0 285 1.600,0 1.4545| 0018| 1L.4285| 25
5 8 2—=3 4 30,0 33,0 156,0 1420 | 0212 1120 | 32 D
21 & 45,0 495 502,0 45,5 | 0,099 4115 | 87| A
1 c 12 7 18,0 20,0 562,5 511,5 | 0036 4935 | 73| A
1—+3 ] 674,0 7415 1.800,0 16365|0412| 9625 | 37| A
Mischstréme
2 B 4+6 75,0 825 265,5 2415 | 0311] 1865 | 216| C
1 C T+8 692,0 761,0 1.800,0 16365| 0423 9445 | 38| A
Gesamt QSV| D
A, . Fahrzeuge
A : Belastung
CPE'CFz . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitétsreserve
tW : Mittlere Wartezeit

Grenzfall fur den Linksabbieger vom Erschliefungsgebiet zwischen C und D, weil eien Warte zeit < 30 s der
Verkehrsqualitadt C zugeordnet wird
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H3 Anlage 25 Leistungsfahigkeit unsignalisierte Knotenpunkte
B 431 / Rathaus / B-Plan 19 Morgenspitze Variante C

A VTIT 2

PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Bewertungsmethode

. HBS 2015

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

. TK 1 (Einmindung)
Innerorts

iz

Belastung : K2_Heist Einmindung Rathaus Prognose Variante C
Morgenspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraBe !
8
2 B v Varfahrt gewdhren! 2
6
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quF/zh] [Pk\?\ariEEXh] [kac\:EEXh] [FCZ;Z','] [x_i] [lejh] J[n:] Qsv
3 A 31 2 5350 5885 1.800,0 163650327 L10L5| 33| A
32 3 20,0 220 1.600,0 14545| 0014| 14345| 25| A
2 B 2—=+3 4 15,0 16,5 1900 1725 | 0087 | 1575 | 229| C
2-1 & 10,0 11,0 616,5 5605 | 0,018 5505 | 65| A
1 c 12 7 42,0 46,0 6835 621,5 | 0067 5795 | 62| A
1-+3 ] 635,0 693,5 1.800,0 1.6365| 0,388| LO0LS5| 36| A
Mischstréme
2 B 4+6 25,0 275 2620 2380 | 0105 2130 |169| B
1 C 7+8 677,0 7445 1.800,0 16365|0414| 9595 | 38| A
Gesamt Q5sV| C
A, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE'CFz . Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
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H3  Anlage 26 Leistungsfahigkeit unsignalisierte 2 VT] 2

PLANUNGSBURO

Knotenpunkte B 431 / Rathaus / B-Plan 19 Nachmittagsspitze
Variante C

Nordliche Zufahrt : Verkehrsqualitat ,,C“

Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt . B 431 Neue Bebauung Rathaus, TK 1 (Einmindung) |
Lage des Knotenpunktes : Innerorts || g
Belastung : K3_Heist Einmlndung Rathaus Prognose Variante C '
Nachmittagsspitze [ o
1 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom R
1 C @ VorfahrtsstraBe 8 o |
2z 1
4 &
2 B Vorfahrt gewdhren!
V g ;
2 ¢
3 A VorfahrtsstraBe
@ .
qFz qrE Cre Crz i R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h]| (Pkw-E/h] | [(Pkw-E/h] | (Fzvh] | [ | (Favh] | (8] Qsv
3 A 3-1 2 715,0 786,5 1.800,0 1.636,5| 0437 9215 | 39| A
32 3 6,0 6,5 1.600,0 14545[{0004) 14485 25| A
P~ N
2 B 2—=+3 4 12,0 13,0 1625 1475 | 0,080 1355 | 26 C
2-1 & 20,0 220 499,0 4535 | 0,044 4335 | 83
1 C ! - - - - - - ——
1-+3 ] 7040 7745 1.800,0 16365| 0430 9325 | 39| A
Mischstréme
2 B - 446 32,0 35,0 282,5 258,0 | 0124 2260 |159| B
1 C - T+8 7040 7745 1.800,0 16365| 0430 9325 | 39| A
Gesamt Q5V| C

Siidliche Zufahrt : Verkehrsqualitat ,,C“

Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [chzr/lh] [Pk\.?fP—EE/h] [Pk:'\:.'liEE /hl [Fcz;Zh] [)G 1 [FzF}h] '['.:; QsV
6 A 6—4 2 700,0 770,0 1.800,0 1.636,5| 0428| 9365 | 38| A
65 3 24,0 26,5 1.600,0 | 14545)0,017]1.4305( 25
5 8 5—6 4 19,0 21,0 155,0 141,0 | 0,135] 1220 | 294 C ’
5—4 6 29,0 32,0 502,5 4570 | 0064 4280 | 84| A
4 c 4-5 7 20,0 22,0 563,5 512,5 | 0,039] 4925 | 7.3 [ A
4-6 8 674,0 7415 1.8000 |[16365|0412| 9625 | 37| A
Mischstrome
3 B - 4+6 48,0 33,0 266, 2415 | 0,199 1935 [186| B
4 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| C
U, : Fahrzeuge
dpg . Belastung
CpE;Cg, | Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
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Abbildungen aus 2014, nur nachrichtlich

@ K4 Anlage 27 Knotenstrombelastung K4 B 431 / L 261
HauptstraBe Morgenspitze Analyse 2014!!!

Morgenspitzenstunde Knoten B 431 /L 261 am 08.04.2014

Zufahrt 1 -B 431 von Moorrege
568 477

[

g

-~ o
o © ~ o
=", 3L

-r

87
334

170
116

Zufahrt 4 - L 261
286 120

w -~ 0 M~
-~ @ ™M™ o
-— -t o«

Von\Nach| 1 | 2 | 4

597 340
1 481|187 | zufahrt 2 - B 431 von Wedel
2 307 |33 e

4 170[116 =i
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Abbildungen aus 2014, nur nachrichtlich

@ K4 Anlage 28 Knotenstrombelastung K4 B 431 / L 261
HauptstraBe Nachmittagsspitze Analyse 2014!!!

Nachmittagsspitzenstunde Knoten B 431 / L 261 08.04.2014

Zufahrt 1 -B 431 von Moorrege
505 656

.

g
€ .
gkl
£ <18
£ 2| 63
[1+}
=
N
™ I~ w w
VomNach| 1 | 2 | 4 %0 633
Zufahrt 2 - B 431 von Wedel
1 327|178 6 b
200
2 538 95 % 3
4 11863
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Abbildungen aus 2014, nur nachrichtlich

H4 Anlage 29 Leistungsfahigkeit unsignalisierter 2 VT] 2

PLANUNGSBURO

Knotenpunkt B 431 / L 261 Hauptstrale

Knotenpunkt: B 431 /L 261 (Einmindung)
Belastung: Morgenspitze Knoten B 431 /L 261 Zahlung 08.04 2014 (105%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung: Morgenspitze Knoten B 431 /L 261 Zahlung 08.04 2014
jecks- | Spurlange | Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Drglec:(s s g g
nse Spur | Platze | Art |Platze
1 |&| Hauptstrasse nein 1 ~ -
1] o~ = '
2 © Hauptstrasse nein 5
4 v Vorfahrt gewahren! nein 1 ~ keine =
tibergeordn. - Wahrsch. ; e
Verkehrs- % Grund- ... | Kapazitats- e % 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Rang starke Vzgfgs kapazitat Kapagid; reserve Sattlgu:gs» rufcks?tau- lénge lange | Wartezeit| stufe strom
gra reier HBS
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F (HE9)
1»2 1 556 2000 1444 0,28 1,000 0,0 A 2
1»4 1 100 1800 1700 0,06 1,000 0,0 P 3
4»1 3 196 908 290 274 78 0,72 0,285 6 9 46,2 { E \ 4
4»2 2 134 551 478 478 344 0,28 0,720 1 3 10,5 \ Bj 6
2»4 2 38 596 691 691 653 0,05 0,945 0 0 5,5 A 7
2»1 1 355 2000 1645 0,18 1,000 0,0 A 8
1 656 1900 1244 0,35 = 0,0 A 2+3
4 330 331 1 1,00 - 3600,0 E 4+6
Knotenpunkt: B 431 /L 261 (Einmindung)
Belastung: Nachmittagsspitze Knoten B 431 /L 261 Zahlung 08.04.2014 (105%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung: Morgenspitze Knoten B 431 /L 261 Zahlung 08 .04 2014
i - | Spurlange | Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Drglecrs & 9 9
Inse Spur | Platze | Art |Platze
1 |<»| Hauptstrasse nein 1 ~
1| ~ e —
2 Hauptstrasse nein = =
3 &
4 v Vorfahrt gewahren! nein 1 keine -
iibergeordn. i Wahrsch. F i
Verkehrs- _ | Grund- ... | Kapazitats- | __ o 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Rang| " ctarke Vi_;;?:ers kapazitat Kapazitt| = o corve Sattlgu:gs— rufcks?tau— lange linge | Wartezeit| stufe strom
gra reier
HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Phw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F (
1»2 1 378 2000 1622 0,19 1,000 0,0 A 2
1»4 1 206 1800 1594 0,11 1,000 0,0 Pr < 3
4»1 3 136 1101 225 192 56 0,71 0,292 6 9 63,0 { E \ 4
4»2 | 2 73 437 553 553 480 0,13 0,868 0 1 47111 [\ e/ 6
2»4 2 110 530 746 746 636 0,15 0,853 1 1 5,7 A 7
2»1 1 621 2000 1379 0,31 1,000 0,0 A 8
1 584 1900 1316 0,31 - 0,0 A 2+3
4 209 249 40 0,84 5 20500,9 E 4+6
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H4

Anlage 30 Leistungsfahigkeit KVP
Knotenpunkt B 431 / L 261 Hauptstrale

A VTIT 2

PLANUN

VERKEHR TECH

GSBURO

NIK TELEMATIK

Knotenpunkt:
Belastung:

Folgebelastung:

B 431/ L 261 (Kreisverkehrsplatz)

Morgenspitze Knoten B 431 / L 261 08.04.2014 (105%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts

Morgenspitze Knoten B 431 / L 261 08.04.2014

Arm Vorfahrtsregelung

1 | ¥ | Vorfahrt gewahren!

2 | 7 | vorfahrt gewahren!

4 | 7 | Vorfahrt gewshren!

FuBganger- | Verkehrs-| Verkehrs-| o o, | Abmind.- .| Kapazitats- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitts- | Verkehrs-
Strom | belastung strke sirke kapazitat faktor, [ Kapazitat reserve grad lange lénge Wartezeit| stufe strom
Zufahrt | im Kreis FuBganger (HBS)
Fg/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h = Pkw-E/h | Pkw-E/h = Pkw-E Pkw-E s A.F
1 0 656 38 1215 1,00 1215 559 0,54 3 5 6,4 A 1
2 0 393 196 1077 1,00 1077 684 0,36 2 3 53 A 2
4 0 330 556 772 1,00 772 442 0,43 2 3 8,1 A 4
Knotenpunkt: B 431/ L 261 (Kreisverkehrsplatz)
Belastung: Nachmittagsspitze Knoten B 431 /L 261 08.04.2014 (105%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung: Nachmittagsspitze Knoten B 431 /L 261 08.04.2014
Arm Vorfahrtsregelung
1 | 7 | Vorfahrt gewshren!
2 | 7 | Vorfahrt gewshren!
4 | F | Vorfahrt gewshren!
FuBganger- | Verkehrs-| Verkehrs-) o\ | Abmind.- .| Kapazitats- | Sattiqungs- | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitits-| Verkehrs-
Strom | belastung starke starke kapazitat faktor _ |:Kapazitat reserve grad lange lange | Wartezeit| stufe strom
Zufahrt | im Kreis FuBgédnger (HBS)
Fg/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h = Pkw-E/h | Pkw-E/h = Pkw-E Pkw-E s AF
0 584 110 1149 1,00 1149 565 0,51 3 5 6,4 A 1
2 0 731 136 1128 1,00 1128 397 0,65 5 8 9,1 A
4 0 209 378 917 1,00 917 708 0,23 1 1 5,1 A
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SP4 Anlage 31 Knotenpunkt B 431 / L 261 - HauptstraRe

Signalzeitenplan Entwurf

Signalzeitenplan - Entwurf zur Bestimmung der Verkehrsqualitat

Signal- TU=70
griptes | A A6 PP R 00 B B0 B e B
'
Ki «} 20|59 |38 o0 59
K2 <} |20 |59 |38 o0 59
K2L = 0
K3 -} |e5| 15|19 - 6:5
FR2 |65 | 11|16 . as
R P e ] o T B S i i P R LM I |
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Rahmenplan -
ID-Nr 1 Parametersatz -
Nur Dokumentation \nen Zwischenzeitenmatrix |SiSi
Versatz 0 VB Freigabeanfang |VMFA
Bewertung HBS: Nachmitagsspitze Knoten B 431 /L 261 Zahlung 08.04 2014 || VB Freigabee nde VMFE
Betriebsart Festzeit Min-/Max-Liste -
Sondemrogramm |nein Einschaltplan -
Anfo-Nr - Ausschaltplan -
Signalzeitenplan mit Diagonalgriin
Signal- TU=70
ruppe 4 An p Bb (E D30 20 e e P B
e e )
K1 |20 |47 |26 . -
pe——————— il |
K2 -} |20 |59 |38 " =
K2L - |53 | 59 | 6 53] 59
K3 - |67 |15 |17 - 6a
FR2 « |67 | 11 | 14 7] 61
R P R e L) B B it AR ) Pl PR L] R
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Rahmenplan -
ID-Nr 2 Parametersatz -
Nur Dokumentation [nen Zwischenzeitenmatrix |SiSi
Versatz 0 VB Freigabeanfang |VMFA
Bewertung HBS: Nachmitagsspitze Knoten B 431 /L 261 Zahlung 08.04 2014 || VB Freigabeende VMFE
Betriebsart Festzeit Min-/Max-Liste -
Sondermprogramm |nen Einschaltplan -
Anfo-Nr - Ausschaltplan -
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H4 Anlage 32 Knotenpunkt B 431/ L 261 - HauptstraRe
Leistungsfahigkeitsnachweise Lichtsignalanlage

A VTIT 2

PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Morgenspitze Knoten B 431 / L 261 Zahlung 08.04.2014, Signalzeitenplan - Entwurf

2. Eswtvisymool so | et edidtegi] O || im| | | || im| g1 [25Y
1 1 "'l Ki| 30| 568 2000( 857 (0,66| O 0| 9|0 (%00f10)|60|1661| A
5 3 hal K2| 35| 33 2000( 132 (025| 0 0 110|900 1 6 (31,04| B
1 K2 | 35| 307 2000(1000(031| O 0| 4|0 ](|s00| 5]|30]|10,34| A
4 1 - K3| 22| 286 2000( 629 | 045| 0 0| 4|0 |00 7 |42]|1920| A
Knotenpunkissummen: 1% 2618
Gewichiete Mittelwerte: 0,51 16,01
TU=70s T=23600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Nachmittagsspitze Knoten B 431 / L 261 Zdhlung 08.04.2014, Signalzeitenplan - Entwurf

2. [Fswavisymbol 56| (& eeghlerraeam| 8 |oeo| i o) | ot P ol | 21 [
¥ 1 ‘-i K1 | 30| 505 |2000| 857 |0,59| 0 [ O | 8 | O [%0,0] 9 [54(1529| A
3 “ K2 | 35| 9 |2000| 231|041 0| O 2| 0 |%0 2 |(12)|28,75| B
2 1 K2 | 35| 538 | 2000 | 1000|0,54( 0 | O 7| 0 |%0 8 481197 A
4 1 =1 K3 |22 | 181 |2000| 629 |0,29( 0 | O 3|0 |%0 5 |30]|18,09| A
Knotenpunktssummen: 1319 2717
Gewichtete Mittelwerte: 0,51 15,29
TU=70s T =3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr  Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sar Signalgruppen [-1
tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
Qs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nge Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nge Mittlere Staulange bei Grinende [m]
NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [
S Statistische Sicherheit [%]
Nge Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nge Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untersuchungszeitraum [s]
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@ K5 Anlage 33 B 431/ Lehmweg -
Verkehrsbelastungen  Morgenspitze

Morgenspitzenstunde Knotenpunkt B 431/ Lehmweg - Zdhlung 07.05.2014

Zufahrti- B 431 Nord
637 415

- o
] =] v o
=]

3 :
- 2
g 2| 2 -
EW| = o™ E
X = A = . )
= ?.l : il ;[M %
-T 63
N N

L N

\Von\Nach| 1 | 3 | 2 | 4 661 379 i

1 T 1598 38 Zufahrt2 B 431 Siid

3 2 oo g

2 362 1 16 é:ﬁ
4 511 1 |63
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K5 Anlage 34 B 431/ Lehmweg -
Verkehrsbelastungen  Morgenspitze

Nachmittagsspitzenstunde Knotenpunkt B 431 / Lehmweg - Zahlung 07.05.2014

Zufahrt1- B 431 Nord
M7 646

2 5 "8 o ©
©® W @
™ o

®

@

=

S |

28

E‘c' 41

: —

o | 4

4 ® ’é

£

5

N
Von\Nach | 1 312 |4
1 3 |1351|63
3 8 0|1
2 592 1 41
4 46 | 0 |35
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Fortschreibung

4
Zufahrt3 Lehmweg Ost

MaR stab
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H5

Anlage 35 B 431/ Lehmweg -
Leistungsfahigkeitsnachweise unsignalisierter

Knotenpunkt Morgenspitze

A VTIT 2

PLANUNGSBURO

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Knotenpunkt: B 431 /Lehmweg (Kreuzung)
Belastung: Knotenpunkt B 431 / Lehmweg Morgenspitze - Zahlung 07.05.2014 (105%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung: Knotenpunkt B 431 / Lehmweg Morgenspitze - Zahlung 07.05.2014
i - | Spurlange | Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Dr_elecrs a g erend
insel  [spur[platze| Art [Platze
1 |<&| Hauptstrasse nein 1 ~
3 | | vorfahrt gewshren! nein b ~ |keine| - & 4
2 @ Hauptstrasse nein 1 ~ e
4 | 7 | Vvorfahrt gewéhrent nein 1 ~ | keine 5
iibergeordn. - Wahrsch. i its
Verkehrs- v % Grund- ... | Kapazitats- N > 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitéts-| verkehrs-
Strom Rang starke Ve:;;er.-gs kapazitat Kapazias reserve Sat; ?:ggs- 'uétiiu' lange lange Wartezeit| stufe strom
(HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s AF
1»3 | 2 1 381 888 888 887 0,00 0,629 0 0 4.1 A 1
1»2 1 691 2000 1309 0,35 1,000 0,0 A 2
1»4 | 1 44 1800 1756 0,02 1,000 0,0 | /AN 3
4»1 | 4 59 1048 241 115 56 0,51 0,487 3 4 64,3 ( E 4
4»3 | 3 1 1047 243 116 115 0,01 0,991 0 0 313 | N | 5
4»2 | 2 73 648 421 421 348 0,17 0,827 1 1 10,3 B 6
2»4 | 2 18 668 635 635 617 0,03 0,762 0 0 5,8 A 7
2»1 1 418 2000 1582 0,21 1,000 0,0 A 8
2»3 1 1 1800 1799 0,00 1,000 0,0 A 9
3»2 | 4 0 1114 221 87 87 0,00 1,000 0 0 0,0 A 10
3»4 | 3 0 1066 237 114 114 0,00 1,000 0 0 0,0 A 11
3»1 2 2 381 595 595 593 0,00 0,997 0 0 6,1 A 12
1 736 1867 1131 0,39 - 32 A 14243
4 133 191 58 0,70 - 62,1 E 4+5+6
2 437 1837 1400 0,24 - 2,6 A 7+8+9
3 2 595 593 0,00 : 6,1 A 10+11+12
Knotenpunkt: B 431 /Lehmweg (Kreuzung)
Belastung: Knotenpunkt B 431 / Lehmweg Nachmittagsspitze - Zahlung 07.05.2014 (105%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung: Knotenpunkt B 431 / Lehmweg Nachmittagsspitze - Zahlung 07.05.2014
jecks- | Spurlinge | Aufweitun g
Arm Vorfahrtsregelung Dr_elecrs s 9 ystung
insel  Tspur| Plitze| Art |Platze
Q)
1 Hauptstrasse nein 1 122
D &3
3 | 7 | vorfahrt gewshren! nein 1 ~ | keine = £ TK1 2
2 || Hauptstrasse nein 1 = 2
4 | 7 | vorfahrt gewahrent nein 1 keine e
tibergeordn. - Wahrsch. i it
Verkehrs- _ | Grund- .. | Kapazitéts- - ; 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitéts- | verkehrs-
Strom Rang| " ke | Verkehrs kapazitat Kapazitat| ™ . ve | Sattigungs- riickstau- lénge linge | Wartezeit| stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand | prw-E Phow-E s AF
1»3 | 2 3 623 669 669 666 0,00 0,752 0 0 54 A 1
1»2 | 1 405 2000 1595 0,20 1,000 0,0 A 2
1»4 | 1 73 1800 1727 0,04 1,000 0,0 A 3
4»1 | 4 53 1079 232 102 49 0,52 0,480 3 4 73,5 e ) 4
4»3 3 0 1070 236 107 107 0,00 1,000 0 0 0,0 | Ni? 5
4»2 | 2 40 402 579 579 539 0,07 0,931 0 0 6,7 A 6
2»4 | 2 47 435 834 834 787 0,06 0,601 0 0 4,6 A 7
2»1 1 684 2000 1316 0,34 1,000 0,0 A 8
2»3 1 1 1800 1799 0,00 1,000 0,0 A 9
3»2 | 4 0 1107 223 94 94 0,00 1,000 0 0 0,0 A 10
3»4 | 3 1 1103 227 103 102 0,01 0,990 0 0 35,3 D 11
3»1 | 2 9 622 436 436 427 0,02 0,979 0 0 8,4 A 12
1 481 1867 1386 0,26 - 2,6 A 142+3
4 93 158 65 0,59 - 55,4 E 4+5+6
2 732 1835 1103 0,40 = 3.3 A 7+8+9
3 10 329 319 0,03 - 11,3 B 10+11+12
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'x Anlage 36 Quellen

Quellen

[01] Richtlinie fiir Lichtsignalanlagen, RILSA Kéln 2015
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen

[02]  Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS 2001, KéIn Ausgabe 2015
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen

[03] Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen

Eingesetzte Software und Erhebungsgerat

[04] LISA+, Verkehrsingenieurarbeitsplatz, Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft
[05] Videokameras, eigenes Gerat VTT

Abkiirzungen

Abkiirzung Bedeutung Einheit
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr Fz/24 Std
Fz Fahrzeug [

g Sattigungsgrad [
KVP Kreisverkehrsplatz [
LBV Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr [
Lkw Lastkraftwagen [
LSA Lichtsignalanlage [

Lz Lastzug [

N ee Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
N re Maximale Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Pkw Personenkraftwagen

PU (auch PUD) Phasentibergang (-sdiagramm) H

q Verkehrsstarke [Fz/h]
Qsv Qualitat des Verkehrsablaufs [

tB Zeitbedarfswert [s]

tr Freigabezeit [s]

te Gelbzeit [s]

tr Réaumzeit [s]

tu Umlaufzeit [s]

to Ubergangszeit [s]

twa Wartezeit allgemein [s]

twr Wartezeit FuRganger [s]

u Anzahl der Umlaufe [
VA Verkehrsabhangige (Signal-) Steuerung [

w (auch tw) mittlere Wartezeit

1
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