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Feldversuch zum Einsatz von Fahrzeugkombinationen mit Uberléinge (Lang—LKW)!

Vorbemerkungen:

Der Fachdienst Straflenbau und Verkehrssicherheit des Kreises nimmt die in der StVO
definierte Aufgabe der StraBenverkehrsbehtrde wahr. Im Rahmen dieser
Aufgabenwahrnehmung ist der Fachdienst u.a. auch fir das Erlaubnisverfahren nach § 29
StVO (Grofiraum- und Schwerlastverkehr) zustindig. Danach bedarf der Verkehr mit
Falrzeugen und Ziigen, deren Abmessungen, Achslasten oder Gesamtgewichie die gesetzlich
allgemein zugelassenen Grenzen tatstichlich {iberschreiten, der Erlaubnis durch die
Straflenverkehrsbehéide.

Zungchst einmal ist es notwendig, fiir die 0.a, Fahrzeuge und Ziige eine
Ausnahmegenehmigung nach § 70 StVZO zu erteilen, damit diese liberhaupt am ffentlichen
Straffenverkehr teilnechmen konnen (zustiindig Land S-H). Sodann sind die jeweiligen
Einsatzfahrten dieser Fahrzeuge nach § 29 StVO erlaubnispflichtig, Hierzu sind bei den
zustdndigen StraBenverkehrsbehorden entsprechende Antriige zu stellen. In der Regel werden
diese Erlaubnisse nach Anhdrung der StraBenbaulasttitiger erteilt (als Einzel- oder
Dauererlaubnis). Damit Straenschédden und Verkehrsgefihrdungen méglichst ausgeschlossen
werden kénnen, werden die Erlaubnisse in aller Regel mit entsprechenden Auflagen versehen
(z.B. Polizeibegleitung, Nachtfahrten, Geschwindigkeitsreduzierungen, mittiges Fahren auf
der Fahrbahn usw.).

Im Kreis Pinneberg werden jihrlich etwa 2000 Vorgiinge bearbeitet. Fir Fahrten, die im Kreis
Pinneberg beginnen bzw. fiir Antragsteller, die Ihren Firmensitz im Kreisgebiet haben, ist der
Fachdienst zustéindige Erlaubnisbehorde, Ferner werden wir angehdit, sobald Fahrten durch
den Kreis Pinneberg fithren. In der Mehrzahl der Antriige handelt es sich um Erlaubnisse fiir
Fahrzeuge mit erhthtem Gesamtgewicht, wobei ein Gewicht von bis zu 60 / 70 t keine
Seltenheit ist (zuldssiges Gesamtgewicht nach der StVZO 40 t bzw. 44 t .

Unter den oben beschriebenen Kriterien miissen auch die beabsichtigten Fahrten mit den
Lang-LKW betrachtet werden.

Definition Lang-LKW

Die Abmessungen in Hohe, Breite und Gewicht entsprechen den tiblichen LKW -
Kombinationen, die heute bereits die StraBen befahren. Lediglich in der Lénge unterscheiden
sich die Lang-LK'W von diesen Kombinationen.

In Schleswig-Holstein wurden bereits 3 Einzelausnahmegenehmigungen fiir Lang-LK'W
erteilt (Spedition Voigt: Neumiinster — Bitdelsdorf und Neumiinster — Stapelfeld (Braake);
Din. Spediteur: Kaltenkirchen-Grenziibergang Ellund [von dieser Ausnahmegenehmigung
wird aktuell kein Gebrauch gemacht!]) . Dafiir benétigen sie aufgrund ihrer Linge ebenfalls
eine Ausnahmegenehmigung nach § 70 StVZO. Laut Auskunft der Genehmigungsbehérde in
Kiel soll das Kurventaufverhalten der Lang-LKW sowie der Fahrzeugkombination, die iiber
die normalen Abmessungen hinausgehen, weitestgehend nicht von dem normaler
Kombinationen abweichen. Durch die Lange und die Mehrachsen der Lang-LKW wird die
punktuelle Belastung der Straen im Vergleich zu normalen LKW-Ziigen sogar noch




reduziert. Das Gewicht der fiir den Kreis Pinneberg zu priifenden Fahrzeugkombinationen
Lang-LKW und der Streckenverldufe liegt bei 40 Tonnen.

Feldversuch Lang-Llkw des BMVBS

Vom Grundsatz her wire es denkbar, fiir die Lang-LKW das zuvor beschriebene
Einzelerlaubnisverfahren nach § 29 StVO durchzufiihren. Der Bund méchte jedoch einen
Feldversuch vornehmen und dazu eine pauschale Regelung herbeifiihren. Zu diesem Zwecke
ist vorgesehen, eine entsprechende Verordnung zu erlassen, in der pauschal die § 70 StVZO-
Ausnahmegenehmigung sowie die § 29 StVO-Erlaubnis erteilt werden.

Der Feldversuch ist Bestandteil des Aktionsplans Gtiterverkehr und Logistik des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS). Vor dem
Hintergrund des prognostizierten Verkehrswachstums, insbesondere im Bereich des
Gliterverkehrs um 70 % bis 2025 im Vergleich zum Jahr 2004 (Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025, Intraplan Consult GmbH / Beratergiuppe
Verkehr + Umwelt GmbH vom 14.11.2007 im Auftrag des Bundesministeriums fitr Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung) ist eine effiziente Gestaltung aller Verkehrstriiger von gréfiter
Bedeutung. Wesentliches Ziel des Feldversuchs ist es daher zu untersuchen, ob durch den
Einsatz von Fahrzeugkombinationen mit Uberlidnge der Verkehrstriiger StraRe effizienter
genuizt werden kann und damit ein Beitrag zur Verminderung von Emissionen insbesondere
von CO2 und Feinstaub geleistet werden kann.

Ebenfalls von erheblicher Bedeutung ist, ob und in welchem Umfang beim Einsatz von
Fahrzeugkombinationen mit Uberldnge Verlagerungseffekte zwischen den Verkehrstrigern
Schiene und Strafie entstehen und welche Auswirtkungen sich auf die Verkehrssicherheit
ergeben.

Entsprechende Ergebnisse sollen wissenschaftlich durch die Bundesanstalt fiir StraBenwesen
(BASY) ausgewertet werden. Der Feldversuch soll mit einer wissenschaftlichen Beurteilung
abgeschlossen werden, in welcher die Chancen und Risiken von lingeren Fahrzeugen
wissenschaftlich bewertet werden.

Wesentlicher Inhalt der Ausnahmeverordiuung

In der Ausnahmeverordnung wird im Wesentlichen Folgendes festgelegt:

* Die Falwzeugkombinationen mit Uberlénge, mit denen am Feldversuch teilgenommen
werden darf.

* Das Streckennetz, das mit den Fahrzeugkombinationen mit Uberliinge befahren werden darf,
* Die technischen Anforderungen an die Falwzeugkombinationen mit Uberlénge.

* Die Abweichungen von den in der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)
festgelegten hochstzuldssigen Abmessungen.

Ferner ist aufgrund der vercinbarten weiteren Férderung des Kombinierten Verkehrs auch die
Verpflichtung enthalten, dass die im Einsatz befindlichen Kraftfahtrzeuge bzw. deren
Ladungsbehiltnisse im Kombinierten Verkehr einsetzbar sind. Anforderungen an die Ladung,
das Verhalten im Straenverkehr und dic eingesetzten Fahrer sowie die Verpflichtung der
Teilnahme an der wissenschaftlichen Untersuchung sind weitere Bestandteile der
Ausnahmeverordnung,

Im Feldversuch sollen lingere Fahrzeuge mit einer zuléissigen Gesamtmasse von 40 t bzw.
44 t im Vor — und Nachlauf zum Kombinierten Verkehr teilnehmen, die eine Gesamtlinge
von héchstens 25,25 m bzw. 17,80 m bei Sattelkraftfahrzeugen und 24,00 m bei




Kombinationen aus einem Lkw und einem Anhéinger aufweisen. Die derzeit nach der StVZO
hiichstzuldssigen Achslasten sowie die Kurvenlaufeigenschafien werden nicht versindert und
miissen eingehalten werden. Es gelten strenge Anforderungen an Fahrer und Fahrzeuge fiir
eine gréfimaogliche Verkehrssicherheit. Hinzu kommt ein Beférderungsverbot fisr
Gefahrgiiter, fliissige Ladung, lebende Tiere und Giiter, die an der Decke des Aufbaus
héingend befestigt sind sowie ein absolutes Uberholverbot und ein Verbot des
Ladungstiberstandes. Die wissenschaftliche Untersuchung durch die BASt erfolgt vor allem
mit Hilfe von Befragungen von Fahrern und Unternehmen. Es sind im Rahmen des
Feldversuchs auch solche Fahrzeugausstattungen verpflichtend, die nach der StVZO nur
optional vorgesehen sind, um eine gréBimogliche Fahrzeugsicherheit zu erzielen.

Die Fahizeuge sollen auch nur auf geeigneten Relationen fahren, d. h. nur auf solchen
Straflen, die von den Lindern als geeignet fiir solche Fahrzeuge befunden und dem BMVBS
mitgeteilt wurden. Das Streckennetz, auf welchem ausschlieBlich gefahren werden darf, ist als
Anlage Teil der Ausnahmeverordnung. Nachmeldungen an das BMVBS sollen méglich sein,

An dem Feldversuch kénnen grundsiitzlich alle Speditionen teilnehmen, die Interesse hieran
haben. Beschriinkungen soll es nicht geben. Die VO beschréinkt die Teilnehmerzahl allerdings
auf zwei Fahizeugkombinationen je Unternehmen Angesichts der Tatsache, dass sich nicht
alle Lénder an dem Feldversuch beteiligen werden und der Begrenzung auf zwei
Fahrzeugkombinationen mit Uberltinge pro Unternehmen, ist von einer Anzahl von ca. 400
teilnehmenden Fahrzeugen auszugehen

Das Landesregierung Schleswig-Holstein hat politisch entschieden, an dem beschriebenen
Feldversuch teilzunehmen.

Bisherige Arbeitsschritte der StraBenverkehrshehorde:

Bereits im Juni 201 1} wurden nachfolgende Strecken fiir den Kreis Pinneberg bekannt gegeben
und die betroffenen Straffenbaulastirdger sowie Kommunen durch den Fachdienst Strafenbau-
und Verkehrssicherheit angehéit.

Die daraus resultierenden Ergebnisse wurden dem LBV in Kiel mitgeteilt. Grundsitzliche
Bedenken im Hinblick auf die Befahrbarkeit der Strecken sowie zu den Aspekten der
Verkehrssicherheit und der Leichtigkeit des Verkehrs sind nicht geduflert worden.

Bei den genannten Strecken auBerhalb von Autobahnen handelt es sich um Bundes-, Landes-
und KreisstraBBen sowie Gemeindeverbindungsstrafien, die als sogenannte klassifizierte
Straflen fiir den itberdrtlichen Verkehr vorgesehen sind. Die Ziele, die im Kreisgebiet
angesteuert werden sollen, sind offensichtlich Baumschul- bzw. Gartenbaubetriebe in
Bonningstedt, Tangstedt und Holm.
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Von der AS Quickborn (A 7) auf die L 76 (Friedrichsgaber
Str., Bahnstr., Ellerauer Str.) bis zur B 4 Kieler StraBe
141

Von der B 4 Kieler StraBe 141 iiber die K 6
Pinneberger StraBe bis zur K 6 (DorfstraBle 45) in
Tangstedt

Von der AS Pinneberg-Siid (A 23) aufdieK 1
(Rellinger StraBe), den Thesdorfer Weg, die L 105
(Wedeler Weg) bis zur Pinneberger StraBe 238

Von der Pinneberger Straie 238 iiber die L 105
{(Wedeler Weg), den Thesdorfer Weg, dieK 1
(Rellinger StraBe) bis zur AS Pinneberg-Siid (A 23)

Von der AS Quickborn (A 7) auf die K 24
Frierichsgarber StraBe, iiber die K 113 Kotha-Jarve-
Strafle, L 284 Schleswig-Holsteiner-StraBe bis zur
OststraB3e 3

Von der OststraBe 3 {iber die L 284 (Schleswig-Holsteiner-
StraBe), die K 113 (Kotha-Jarve-StraBe), K 24
(Frierichsgaﬁ:;lgg!' StraBe) bis zur AS Quickborn (A 7)

Am 31.8.2011 wurde der Kreis Pinneberg durch den Landesbetrieb Straflenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein erneut zu den nachfolgenden Strecken angeh(‘)'rt:]

Von AS Quickborn (A 7) auf die L 76 (Friedrichsgaber Str., Bahnstr.,

B4 Ellerauer Str.) bisB 4 Kieler Str. 141

B4 Von der B 4 Kieler Str. 141 - K 6 Pinneberger Str. - bis K 6 DorfstraBe
K6 45, Tangstedt

K1 Von der AS Pinneberg-Siid (A 23) auf K1 Rellinger Str. - Thesdorfer
L 105 | Weg - L 105 Wedeler Weg - Pinneberger Str. 238

L. 105 | Von der Pinneberger Str. 238 - L 105 Wedeler Weg - Thesdorfer Weg
K1 —-K1 Rellinger Str - zur AS Pinneberg-Siid (A 23)




Derzeit liuft das AnhSrungsverfahren noch. Der Fachdienst wird sich als
Straflenverkehrsbehtrde nach Abschluss einer erneuten Priifung dufern.

Abschlieflend wird darauf hingewiesen, dass das Land S-H mittlerweile auch den Schleswig-
Holsteinischen Landkreistag beteiligt hat. Dieser hat die Kreise unterrichtet und um
Stellungnahme gebeten. Eine AuBerung war dem Kreis Pinneberg wg. der #uBerst kurzen
Fristsetzung nicht méglich (wie auch den tibrigen Kreisen im Lande nicht, wie auf Nachfrage
in Erfahrung gebracht werden konnte), Der Landkreistag hat signalisiert, dass die
Hauptgeschifisstelle des Deutschen Landkreistages sich gemeinsam mit den beiden
gemeindlichen Spitzenverbinden ablehnend zum Feldversuch duBern wird (insbesondere
wegen unerwlinschter Verlagerung Giitertransport von der Schiene auf dic Strafe und
Beeintriichtigung der Verkehrssicherheit).

gez. M. Zisack




