Wiese

Von: Wiese

Gesendet: Dienstag, 31. Januar 2023 10:38

An: ‘'utehmke@gmx.de'; Balasus; Jirgensen, E-H; 'p-rpliquet@t-online.de’

Cc: Pein, M; Képke; Miller, M

Betreff: WG: Abgabe einer Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan in
Uetersen

Anlagen: VEP_Uetersen_Entwurf_20200827.pdf

Sehr geehrte Frau Ehmke,
sehr geehrte Herren,

anbei Ubersende ich den Entwurf des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Uetersen. Als
angrenzende Kommunen besteht die Moglichkeit, eine Stellungnahme zu der geplanten
Aufstellung abzugeben. Ich bitte um eine kurze Ruckmeldung, gerne auch an meine Kolleginnen,
ob die Abgabe einer Stellungnahme erfolgen soll.

Mit freundlichen Grif3en

Herr Wiese

Fachbereichsleiter Bauen und Liegenschaften

Maarrege
Amt Geest und Marsch Siidholstein

Heist

Heidgraben
Grofl Nordende

Amt Geest und Marsch Stidholstein
Der Amtsdirektor

Wedeler Chaussee 21

25492 Heist

Tel.: +49 4122 854 126, Fax: +49 4122 854 226

E-Mail: Wiese@amt-gums.de

E-Mail Poststelle: info@amt-gums.de

(Kein Zugang fiir elektronisch signierte oder verschliisselte Dokumente)
Elektronische Rechnungsstellung bitte grundsétzlich an info@amt-qums.de.
Internet: http://www.amt-geest-und-marsch-suedholstein.de

Offnungszeiten: Montag, Dienstag, Donnerstag und Freitag 08.00 Uhr bis 12.00 Uhr, zusétzlich Montag 14.00 Uhr bis
18.00 Uhr.

AuRerhalb der Offnungszeiten nach Vereinbarung!



Von: Demirbas, Vildan <Demirbas@stadt-uetersen.de>
Gesendet: Freitag, 27. Januar 2023 12:12
Betreff: [EXTERN] Abgabe einer Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan in Uetersen

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Uetersen hat beschlossen, den 2008 aufgestellten Verkehrsentwicklungsplan fortschreiben zu lassen.
Das Augenmerk des damaligen Verkehrsentwicklungsplans lag auf dem motorisierten Individualverkehr (MIV). Bei
der Fortschreibung sollen insbesondere die Bedingungen fiir den FuBverkehr, den Radverkehr und den OPNV
verbessert werden und klare, ortliche MaBnahmen stehen im Mittelpunkt der Bearbeitung.

Dazu haben Sie die Moglichkeit als Trager 6ffentlicher Belange in der Zeit vom 06.02.2023 bis zum 05.03.2023 eine
Stellungnahme an die Stadtverwaltung Uetersen abzugeben. lhre Stellungnahme geben Sie gerne elektronisch an
demirbas@stadt-uetersen.de ab. Sofern Sie ein gedrucktes Exemplar benétigen, teilen Sie uns dies bitte mit.

Bei Riickfragen zu den Planungen bzw. zu den lhnen vorliegenden Unterlagen wenden Sie sich bitte an folgenden
Ansprechpartner:
Herrn Hein, Amt Il Planen und Bauen der Stadt Uetersen; Tel.: 04122- 714- 237 / E-Mail: hein@stadt-uetersen.de

Fiir Fragen und Anliegen stehe ich Ihnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiSen
Im Auftrag

Vildan Demirbas

Stadt Uetersen

Der Bilrgermeister
Planen und Bauen
Stadtplanung
WassermihlenstralRe 7
25436 Uetersen

Frau Vildan Demirbas

Tel.: 04122 /714-336

Fax: 04122 /714-38336

E-Mail: demirbas@stadt-uetersen.de
Bliro: 305 im 3. Obergeschoss

b% Bitte Uiberlegen Sie, ob Sie diese Nachricht wirklich ausdrucken missen.

C@): rosenstadt
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

AS Anschlussstelle

BAB Bundesautobahn

B+R Bike und Ride

FNP Flachennutzungsplan

LAP Larmaktionsplan

MIV Motorisierter Individualverkehr
Modal Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen
split Verkehrsarten

NVP Nahverkehrsplan

OPNV Offentlicher Personennahverkehr
ov Offentlicher Verkehr

P+R Park und Ride

SPNV Schienenpersonennahverkehr
StvO StralRenverkehrsordnung

SUV Sport Utility Vehicle

SV Schwerverkehr, > 3,5 t

SVvz StralRenverkehrszéhlung

VEP Verkehrsentwicklungsplan

Z0B Zentraler Omnibusbahnhof
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Stadt Uetersen — VEP Ausgangslage

1 Ausgangslage

Die Stadt Uetersen hat beschlossen, den 2008 aufgestellten Verkehrsent-
wicklungsplan! fortschreiben zu lassen. Das Augenmerk des damaligen
Verkehrsentwicklungsplans lag auf dem motorisierten Individualverkehr
(MIV). Bei der Fortschreibung sollen insbesondere die Bedingungen fir den
FuRverkehr, den Radverkehr und den OPNV verbessert werden und klare,
ortliche Malinahmen stehen im Mittelpunkt der Bearbeitung.

Vor dem Hintergrund der zukiinftigen méglichen Entwicklung sollen Szena-
rien der Verkehrsmittelentwicklung und ihrer Auswirkungen auf das ortliche
Strallennetz ebenso bewertet werden, wie die Auswirkungen tbergeordne-
ter verkehrlicher Entwicklungen auf das Stadtgebiet. Daraus abgeleitet sol-
len kurz- und mittelfristig umsetzbare MalRnahmen erarbeitet und beschlos-
sen werden.

1 Wasser- und Verkehrs-Kontor GmbH, Verkehrsentwicklungsplan Stadt Uetersen,

Neumdunster, 2008
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Stadt Uetersen — VEP Aufgaben und Vorgehen

2  Aufgaben und Vorgehen

Die Aufgaben des VEP sind im Baugesetzbuch definiert. Als verwaltungs-
verbindlicher Rahmen soll er die stadtebauliche Entwicklung begleiten und
die verkehrlichen Gegebenheiten sowie die Stellung der einzelnen Ver-
kehrsarten zueinander darstellen und ordnen.

Dabei werden im Verkehrsentwicklungsplan sowohl die Ursachen als auch
Auswirkungen von Verkehr und Verkehrsabldaufen behandelt. Als Aufgabe
der Verkehrsentwicklungsplanung wird die ,zielorientierte, systematische,
vorausschauende und informierte Vorbereitung von Entscheidungen Uber
Handlungen, die den Verkehr (Angebot, Nachfrage, Abwicklung und Aus-
wirkungen) nach den jeweils festgelegten Zielen beeinflussen sollen"?, de-
finiert. Die Sicherung der Mobilitdt und die vertragliche Abwicklung des
Verkehrs in Bezug auf Ressourcenbeanspruchung und Umweltbelastungen
stellen wichtige Ziele der Verkehrsplanung dar3. Zudem sollen die 6rtlichen
Ziele formuliert werden, Interessengegensatze gelést und Handlungs-
schwerpunkte flir den VEP formuliert werden.

Die Verkehrsentwicklungsplanung dient der Sicherung, der nachhaltigen
Starkung und Entwicklung der Stadt Uetersen als Grundzentrum und als
wichtiger Wirtschafts-, Wohn- und Naherholungsstandort.

Der Verkehrsentwicklungsplan nimmt auf alle Verkehrsarten und auf be-
sonders schitzenswerte bzw. wichtige Verkehrsrdume direkten Bezug und
stellt verkehrliche Potenziale auch in Abwagung der Verkehrsarten und der
Nutzung der Verkehrsmittel zueinander dar.

Ausgehend von einer umfangreichen Analyse der aktuellen Mobilitat in Ue-
tersen wird eine Vision fir ein ,Uetersen 2030 / 40 mit darauf abgestimm-
ten Handlungsfeldern entwickelt und der Rahmen fur die Handlungserfor-
dernisse und der daraus folgenden Malinahmenvorschlage gesetzt.

Die Bearbeitung des VEP ist mit einer intensiven Abstimmung durchgeftihrt
worden. Ein Arbeitskreis bestehend aus Verwaltungsfachleuten und Vertre-
tern der politischen Fraktionen und dem Seniorenbeirat fand im November

2 FGSV, Leitfaden fur Verkehrsentwicklungsplanungen, Kéln, 2001.
3 FIS, Verkehrsentwicklungsplanung, 2018, online unter:
https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/414987/
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Stadt Uetersen — VEP Aufgaben und Vorgehen

2019, Januar, Februar sowie Juni 2020 statt. In der ersten Sitzung des Ar-
beitskreises wurde die Bestandssituation und Bewertung und in der zweiten
Sitzung Handlungsfelder und MalRBhahmen vorgestellt. Der dritte AK diente
der interfraktionellen, internen Abstimmung, zu den von der PGT Umwelt
und Verkehr GmbH vorgeschlagenen Maflinahmen, und legte Schwerpunk-
te fest, die anschlieRend in den Fraktionen und Interessensverbanden dis-
kutiert und priorisiert wurden. Im Rahmen des vierten AK wurden dann die
Maflnahmen festgelegt, die als SchlisselmalRnahmen im Bauausschuss
vorgestellt und weiterverfolgt werden sollen.

: Bestandsanalyse, Bewertung, Prognose

I:

N
E&> Abstimmung, Zielformulierung, Anforderungen

1
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g- [ Politische Beratung ] )
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;3 MaRnahmenvorschldge: Kfz-Verkehr

Radverkehr Parkraumkonzept

FuBverkehr StadtstraBenumbau

Barrierefreiheit |-| Busse und Bahnen

Entwurf des VEP

— I

N N
Politischle_I Beratung

v

Endbericht des VEP

Abb. 2.1: Vorgehen Verkehrsentwicklungsplan Stadt Uetersen
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Stadt Uetersen — VEP Heutige Situation

3 Heutige Situation

Die heutige Situation innerhalb des Stadtgebietes wurde durch umfangrei-
che Befahrungen mit Rad und Kfz, Begehungen insbesondere im Bereich
der Innenstadt sowie videounterstitzten Verkehrszahlungen fir den Rad-
und Kfz-Verkehr untersucht.

3.1 Lage im Raum und Siedlungsstruktur

Die Stadt Uetersen ist ein Grundzentrum, welches teilweise auch Funktio-
nen eines Mittelzentrums innehat. Sie hat ca. 18.000 Einwohner und liegt
im Landkreis Pinneberg, der zur Metropolregion Hamburg gehoért, in
Schleswig-Holstein. Im Einzugsgebiet Uetersen leben ca. 50.000 Perso-
nen. Die Funktion eines Oberzentrums tbernimmt die ca. 35 km entfernt
liegende Stadt Hamburg. Mittelzentren in der Nahe sind die ebenfalls im
Landkreis liegenden Stadte Tornesch, EImshorn, und Pinneberg.

Die Stadt kann mit verschiedenen Verkehrsmitteln erreicht werden:

— Uetersen ist mit dem Fahrrad entlang des klassifizierten Stra3ennetzes
sowie Uber regionale, Uberwiegend selbststandig gefiihrte Radrouten
mit den Nachbarorten verbunden.

— Die Stadt ist Uber die B 431 und verschiedene Kreisstralen (K 11,
K 20) erschlossen und an das Uberregionale StraRennetz angebunden.
Die nachstgelegenste Autobahnanschlussstelle Tornesch (BAB 23)
liegt ca. 8 km von der Innenstadt entfernt (vgl. Abb. 3.1).

— Die Stadt verflgt Uber keinen eigenen Bahnhof. Die ndchstgelegensten
Bahnhofe sind in Tornesch (ca. 4 km), Elmshorn (ca. 10 km) und in
Pinneberg (ca. 11 km) und kénnen mit dem Linienbusverkehr erreicht
werden.

» g
I = J Umwelt und Verkehr GmbH 4



Stadt Uetersen — VEP Heutige Situation
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Abb. 3.1: Klassifiziertes Strafiennetz Stadt Uetersen

Eine Ubersicht (iber die Lage wichtiger innerstadtischer Quellen und Ziele
sind der Abb. 3.2 zu entnehmen.

Die FuBRgangerzone und der Geschéaftsbereich befinden sich im Grof3en
Sand und kénnen aus allen Bereichen der Stadt in weniger als 3 km er-
reicht werden. GroRRe und mittelstdndische Betriebe und viele Kleinunter-
nehmen haben sich in Uetersen angesiedelt4. Gewerblich genutzte Gebie-
te, die teilweise auch einen Schienenanschluss haben, befinden sich vor
allem im oOstlichen Stadtgebiet. In den sechs Schulen, die auch fur die um-
liegenden Stadte wie beispielsweise Tornesch eine wichtige Bedeutung
haben, konnen alle Abschliisse erworben werden.

Uetersen, bekannt als Rosen- und Hochzeitsstadt und ,Chorstadt des Nor-
dens®, ist ein beliebtes Ziel fur Wochenend- und Tagesausflige und gehort
auch zur AktivRegion Schleswig-Holstein. Zu den bekannten Sehenswir-
digkeiten zahlen u.a. das Rosarium und das Adelige Kloster.

4 https://uetersen.de/
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Stadt Uetersen — VEP Heutige Situation _
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Abb. 3.3: Einpendelnde in die Stadt Uetersen
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Abb. 3.4: Auspendelnde aus der Stadt Uetersen

Anhand der Pendlerzahlen, die aus dem Jahr 2012 vorliegen (vgl. Abb. 3.3
und Abb. 3.4), zeigen sich die starken Verflechtungen mit Hamburg und
den Stadten im Landkreis (Tornesch, Elmshorn und Pinneberg). Uetersen
weist ein positives Pendlersaldo auf.

3.2 Kfz-Verkehr

Die Verkehre wurden mithilfe umfangreicher Verkehrserhebungen im HVS,
welches sich aus den klassifizierten und anderen wichtigen innerstadti-
schen StralBe wie der Reuterstrafle und dem Ossenpad zusammensetzt
(siehe auch Abb. 3.2), dokumentiert. Am Donnerstag, den 28.05.2019 wur-
de an verschiedenen Stellen im gesamten Stadtgebiet eine umfangreiche
Verkehrszahlung an 8 Knotenpunkten mittels Videoerfassung durchgefiihrt
und in Bezug auf Rad- und Kfz-Verkehre ausgewertet (vgl. Abb. 3.5).

i '— . -
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Stadt Uetersen — VEP Heutige Situation _

Kfz-Verkehrsmengen

Die Kfz-Verkehrsmengen im Stadtgebiet Uetersen sind moderat. Lediglich
auf den StralRen, die in das Stadtgebiet ein- bzw. ausfahren, sind im Quer-
schnitt hohe Verkehrsmengen zu verzeichnen:

— B 431 (Suden, Richtung Pinneberg) ca. 20.000 Kfz/24 h

— B 431 (Norden, Richtung ElImshorn) ca. 11.000 Kfz/24 h

— K20 (Westen, Richtung Tornesch) ca. 14.000 Kfz/24 h

Innerstadtisch verteilen sich die Verkehrsmengen (lber die B 431 aus Nor-
den kommend) gleichermalRen auf den weiteren Verlauf der B 431 (Lohe)
sowie die ReuterstralRe und (Uber die B 431 aus Studen kommend) eben-
falls auf den weiteren Verlauf der B 431 (An der Klosterkoppel) und die
BahnstraBe. Im GroRRen Sand, der eine wichtige Verbindung zur Innenstadt
herstellt, fahren 4.000 Kfz/24 h im Querschnitt.

3252 190711 KFZ Mengen.cdr 05-08:2020 CW,.JM, CHRWj
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Abb. 3.5: Kfz-Verkehrsmengen in Kfz/24 h
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Schwerverkehrsmengen

Die Schwerverkehrsanteile im stadtischen StraRennetz sind gering und lie-
gen unter 5 % des Kfz-Aufkommens. Der Ossenpad bzw. die Bahnstral3e
weisen mit etwa 6 % Schwerverkehrsanteil durch die Anbindung an die
Gewerbegebiete (vgl. Abb. 3.2) den hichsten Anteil auf.

Larmbelastung im Verkehrsnetz

Im Zuge des Larmaktionsplans 3. Stufe wurde lediglich in Teilabschnitten
der B 431 eine Berechnung der Schallimmisionen durchgefiihrt®. Aufgrund
der Verkehrsbelastungen und der engen StralRenraume kann im Zuge meh-
rerer StadtstraBen (z.B. Tornescher Weg, Ossenpad) von hohen Larmbe-
lastungen durch Verkehrslarm ausgegangen werden.

Durchgangsverkehr

Das Verkehrsaufkommen ist vor allem durch o6rtlichen Quell- und Zielver-
kehr bestimmt. Der Anteil des Durchgangsverkehrs im innerstadtischen
Stralennetz ist vergleichsweise gering, da die umliegenden Gebiete Ue-
tersens weniger dicht besiedelt sind und die A 23, an die alle Bereiche gut
angebunden sind, von einem groRen Teil der bspw. nach Hamburg und
Pinneberg orientierten Verkehre genutzt wird.

Geschwindigkeiten

In weiten Teilen des Stadtgebiets, vor allem in den Wohngebieten, beste-
hen derzeit bereits Tempo 30-Zonen. Auch im GroRRen Sand wurde eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h eingefiihrt. Der zentrale Bereich
um den Markt ist Teil einer Tempo 20-Zone.

Das StraRennetz in Uetersen ist fir die auftretenden Verkehrsmengen und
die Abwicklung des Kfz-Verkehrs leistungsfahig. Leistungsfahigkeitseng-
passe gibt es zu den Hauptverkehrszeiten morgens und auch nachmittags
am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pinnauallee / An der Klosterkoppel.
Hier zeigt sich, dass die aus verschiedenen Richtungen auftretenden Stro-
me, die Spuraufteilung sowie die Ampelsteuerung am Knoten keine Ver-
kehrsabwicklung ohne langere Wartezeiten fir den Kfz-Verkehr ermdglicht.
Auch die Radverkehrssituation ist nicht befriedigend und Ful3ganger mus-
sen teilweise sehr lange Wege zurticklegen.

S www.umweltdaten.landsh.de/laerm
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Im Zuge der B 431 oder der Reuterstrae gibt es diese Leistungsfahig-
keitsengpdasse nicht. Hier ist eher die Abwicklung der Verkehre kritisch, da
auf teilweise langen, geraden Strecken oder in sehr engen StralRenraumen
die Fahrgeschwindigkeiten hoch, das Sicherheitsempfinden des Radfah-
renden eingeschrankt und die Larmbelastung teilw. unzumutbar sind.

3.3 FulRverkehr / Barrierefreiheit

Uetersen hat eine kompakte Ortsstruk-
tur, die dazu fuhrt, dass die Wege im
Stadtgebiet kurz sind. Verstarkt wird
der Effekt durch kleine Wegeverbin-
dungen wie bspw. vom Kleinen Sand
und MelRtorffstrale, die die fu3laufige
Erreichbarkeit verbessern (vgl. Abb.
3.6). Dennoch sind diese insgesamt
nicht durchgangig verbunden. Die
FuRgangerzone und der Markt sind

aus allen Bereichen der Stadt in weni-

ger als 3 km fuRlaufig erreichbar. Abb. 3.6: FuBlédufige ,Abkirzung”
— leider nicht bis in die
In der FuBgangerzone, die sich ab- Stadtmitte hinein

schnittsweise im GroRRen Sand, der

Kastanienallee und im GroRen Wulfhagen befindet, bestehen mehrere
Sitzgelegenheiten, was die Aufenthaltsqualitéat weiter erhéht. Ebenso at-
traktiv sind die Wegeverbindungen durch den Rosengarten und zum Adeli-
gen Kloster.

Viele Gehwege in Uetersen sind sehr schmal und werden zusétzlich durch
die tlw. gemeinsame Nutzung durch den Radverkehr eingeschrankt. Die
Barrierefreiheit vieler Fuliwege ist nicht gewahrleistet. Durchgangig barrie-
refreie Wege im Stadtgebiet sind nicht vorhanden. Die Haltestellen des Of-
fentlichen Personen-Nahverkehrs (OPNV) sind ebenfalls nicht barrierefrei
ausgebaut. Hier besteht dringender Handlungsbedarf.

» gna
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3.4 Radverkehr

Das Radverkehrsaufkommen, welches bei der Zahlung im Mai 2019 ermit-
telt wurde, ist moderat. Am Knotenpunkt SchanzenstraRe / Tornescher
Weg / JahnstralRe wurden in 24 h in den Knotenarmen jeweils mehr als 400
Radfahrende gezéahlt. Besonders hohe Radverkehrsmengen wurden am
Knotenpunkt An der Klosterkoppel / Pinnauallee / BahnstraRe / Grolder
Sand festgestellt. Im sidlichen Knotenpunktarm fuhren innerhalb von zwei
Stunden (morgendliche und nachmittdgliche Spitzenstunde des Kfz) etwa
330 Radfahrende.

Die Bedingungen fiir das Radfahren in Uetersen sind aufgrund des flachen
Reliefs und der kompakten Stadtstruktur — alle innerstadtischen Ziele sind
weniger als 5 km entfernt — gut. Auch der Bahnhof Tornesch, der ca. 4 km
von der Innenstadt entfernt liegt, kann mit dem Rad gut erreicht werden.
Die Radverkehrsinfrastruktur ist jedoch innerorts kaum sichtbar. Oftmals ist
die FUhrung an Knotenpunkten unklar. Punktuell ist eine moderne Radver-
kehrsinfrastruktur mit separaten Radampeln, vorgezogenen Aufstellflachen,
fahrbahnanliegender direkter Radwegfihrung, Radschutzstreifen und Rad-
fahrstreifen bereits vorhanden. Diese fehlt aber an vielen weiteren Stellen
im Stadtgebiet. Kritisch ist auch die gemeinsame Nutzung der Gehwege
durch den Rad- und Ful3verkehr.

Auf vielen StralRen fahrt der Radver-
kehr sinnvollerweise in der Fahrbahn.
An mehreren Stellen wird im Stadtge-
biet darauf hingewiesen, dass der
Radverkehr mit einem ausreichenden
Abstand (1,5 m) zu Uberholen ist. Die
Verkehrsschilder sind ein erster Schritt

um auf den die Fahrbahn zurecht nut- Apb. 3.7: Beispiel — Hinweis auf
zenden Radverkehr aufmerksam zu ausreichenden Uberhol-
machen. Dennoch fehlen weitere rad- abstand

verkehrsunterstutzende MalRnahmen .
Ein durchgangig erkennbares, komfortabel befahrbares Netz, welches die

wichtigen Ziele der Stadt und der Umgebung verknipft ist nicht vorhanden.
Eine Netzhierarchisierung fehlt.

» gna
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Die Anzahl der Abstellanlagen im Stadtgebiet ist haufig nicht ausreichend.
Hier bestehen insbesondere im Bereich der Innenstadt Defizite.

3.5 Bus und Bahn

Busverkehr

Der Linienbusverkehr in Uetersen stellt sowohl Verbindungen zu innerstad-
tischen als auch zu Uberregionalen Zielen her. Wichtige Verknipfungs-
punkte stellen in Uetersen die Haltestellen Buttermarkt, der von allen Busli-
nien angefahren wird, und Ostbahnhof dar. Die Innenstadt ist Uber die Hal-
testelle Denkmal, an der vier Buslinien halten, gut angebunden.

.|Endpunkt 489:
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\ 9.~ wrf- ujils & . - | 1%h | Fahrten pro Stunde
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Hveldgraben £ L m mit Verdichtung
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\ : RB61/RB71 . )

[GroR Nordende%‘ B nach Hamburg Spatanbindung
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. > /m " b ai rg i
3 Y 0 z o oy ]
O A ) ~[Tomesch , /. pusinte
i . : “ = &) . Ort im Stadtgebiet
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N
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8d |
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Abb. 3.8: OPNV Liniennetz und Fahrtenangebot werktags
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.| Endpunkt 489:
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|| Endpunkt 6663:
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© GeoBasis

3252.490711 OPNV.cdr, OSAOBAZDZOAMW CW, CH, RW.

Abb. 3.9: OPNV Liniennetz und Fahrtenangebot Samstag und Sonntag

Uberregional ist Uetersen zufriedenstellend angebunden. Zwei Buslinien
(6661, 6667) binden jeweils stiindlich tber unterschiedliche Streckendie
Stadt an Tornesch an. Zudem bedienen je eine Buslinie jeweils im halb-
stiindlichen Takt Pinneberg (6663) und Elmshorn (489). Richtung Pinne-
berg bestehen zu Spitzenzeiten drei Fahrten pro Stunde. In Richtung We-
del fahrt die 489 stindlich mit einer Verdichtung des Angebots zu Spitzen-
zeiten und die 589 mit 8 Fahrten pro Tag. Die Linien 6660 sowie 6665 fah-
ren lediglich an Schultagen (vgl. Abb. 3.8).

Die Bedienung durch Buslinien ist auch am Wochenende gegeben. Ueter-
sen ist im zweisttindlichen Takt an Tornesch und stiindlich an Pinneberg,
Elmshorn sowie Wedel angebunden. Sonntags fahrt die Linie 489 auf der
Strecke ElImshorn-Wedel zweistiindlich (vgl. Abb. 3.9).
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‘e (;J J—,Umwelt und Verkehr GmbH 13



Stadt Uetersen — VEP Heutige Situation

Sowohl werktags als auch am Wochenende ist Uetersen mit den Linien
6663 (Pinneberg) und 489 (Elmshorn, Wedel) bis Mitternacht stiindlich an-
gebunden.

Haltestellen

Der Buttermarkt, der als Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB) fungiert, ist die
am meisten frequentierte Haltestelle im Ueterser Stadtgebiet. Die Linien
589, 6660, 6661, 6663 und 6667 enden hier. Der Buttermarkt wird als Pau-
sen- und Wendepunkt genutzt. Der vorhandene Platz ist hierflr jedoch
nicht ausreichend, um die betrieblichen und barrierefreien Anforderugen
zufriedenstellend erflllt werden und daher ist er immer wieder Gegenstand
von Kritik (vgl. Abb. 3.11).

Weitere wichtige Punkte stellen die Haltestellen Ostbahnhof, Grofzer Wulf-
hagen, Famila und Denkmal dar. Dennoch ist die Nutzung des OPNV ins-

gesamt verhaltnismaliig gering.

Abb. 3.11:Haltestelle Buttermarkt Abb. 3.10:Haltestellen im Stadtgebiet sind
nicht barrierefrei (Beispiel: Halte-
stelle Denkmal)

Die Bushaltestellen im Stadtgebiet sind nicht barrierefrei ausgebaut (vgl.
Abb. 3.10). Hier besteht Nachbesserungsbedarf.

» gna
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Schienenverkehr / SPNV

Die im Stadtgebiet verlaufenden Schienen werden fir den Guterverkehr
genutzt. Uetersens Bahnhof ist stillgelegt.

Die nachstgelegenen Bahnhofe befinden sich in Tornesch, Pinneberg und
Elmshorn, die Verbindungen nach Hamburg und Itzehoe bzw. Wrist herstel-
len. Der RB 61 und der RB 71 fahren jeweils stiindlich, sodass Hamburg
mittels SPNV zweimal pro Stunde und Itzehoe und Wrist einmal pro Stunde
angebunden sind. In Pinneberg und Wedel bestehen zudem Anbindungen
an die S-Bahn in Richtung Hamburg. Die S 1 in Wedel féahrt alle 20 Minuten
und die S 3 in Pinneberg fahrt alle 10 Minuten nach Hamburg.

Da die Bahnhofe von Uetersen aus mit Linienbussen umstiegsgerecht an-
gebunden sind, bestehen je nach Relation Fahrtzeiten zu den jeweiligen
Bahnhdofen mit Schienenanbindung von 20-35 Minuten (vgl. Abb. 3.12). Die
Fahrtzeit nach Hamburg (HBF ca. 50 Minuten, nach Altona ca. 45 Minuten).

2/h | Fahrten pro Stunde

mit Verdichtung
zu Spitzenzeiten

Fahrtzeit

2~
{a- Bahnhof

KigEsendel Richtung Elmshorn

s S500mg

Uetersen

J— &

WP Sy ‘ ' 40-70 min 3
35-55 min . : 8
Hels! Z

" [Richtung Wedel Richtung Hamburg =

Y

© GeoBasis-DE/LVermGeo, SH, BKG : 4+

Abb. 3.12:Fahrtzeiten zu den umliegenden Bahnhdofen
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3.6 Ruhender Verkehr

Im Bereich der Innenstadt werden Parkplatze sowohl im Stral3enraum als
auch geblndelt auf groRBeren Parkplatzen wie z.B. dem Parkhaus an der
Klosterkoppel zur Verfugung gestellt. Auch der Marktplatz wird als Parkfla-
che genutzt.

Uberwiegend werden diese mit Parkscheibe bewirtschaftet. Die Begren-
zung der Parkdauer unterteilt sich auf 1 h und 2 h, eine deutliche Abgren-
zung der Bereiche ist dabei nicht erkennbar. Weitere Parkplatze sind un-
bewirtschaftet.

Der Parkdruck im innenstadtnahen Bereich ist tlw. hoch. Tagsuber weisen
viele Parkplatze eine hohe Auslastung auf. Der Parkplatz An der Kloster-
koppel ist dagegen eher gering ausgelastet

Zudem stehen auf einigen Parkplatzen wie auf dem Marktplatz, auf dem ei-
ne Bewirtschaftung mit Parkscheibe 2 h besteht, sog. Dauerparker, die die
zeitliche Begrenzung teilweise deutlich Gberschreiten.

3.7 Zusammenfassende Bewertung

Zusammenfassend gibt es folgende Schwerpunkte der verkehrlichen Kon-
flikte bzw. Mangel fur oder durch die Verkehrsarten, die ein strategisches
Vorgehen durch den VEP erfordern:

FuBverkehr / Barrierefreiheit

— schmale Gehwege, oft nicht getrennt vom Radverkehr
— haufig. fehlende Querungshilfen

— nicht durchgéngig barrierefreies Wegenetz

Radverkehr

— fehlendes klar erkennbares Hauptverbindungsnetz

— keine durchgehend gut befahrbaren Radachsen

— Mangel in der Radverkehrsfilhrung an Knotenpunkten und im Langs-
verkehr

— wenig radfahrunterstitzende Infrastruktur

— Radverkehrsanlagen kaum sichtbar

— keine getrennten Rad- und FuBwege, gemeinsame Nutzung

» g
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— tlw. fehlende Fahrradstellplatze, —bigel

OPNV
—  keine barrierefreien Haltestellen

KFZ

— Mangel in der Verkehrsabwicklung an Knotenpunkten (freie Rechtsab-
bieger, unibersichtliche Verkehrssituation, Rlckstau)

— In einigen engen StralBenrdumen unzumutbare Verkehrsbhelastungen
mit hohen Belastungen durch Larm- und Schadstoffemissionen

— Parkdruck insbesondere in der Innenstadt

: =
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4 »otadt im Wandel“ / Prognose 2040

4.1 Planungen Dritter

Verschiedene Planungen, die das Stadtgebiet betreffen, sollen im VEP be-
ricksichtigt werden:

Veloroute

Eine Veloroute, die das Gewerbegebiet Tornesch-Oha mit Tornesch
(Bahnhof) und der Stadt Uetersen verbindet, ist geplant. Sie stellt eine
wichtige Verbindung dar, auf der der Radverkehr ziigig und komfortabel
abgewickelt werden soll. Abb. 4.1 zeigt einen moglichen Verlauf der Velo-
route mit MaRBnahmenvorschlagen. Der genaue Streckenverlauf ist noch in
der Abstimmung.

Gewerbegebiet
“~._|Oha

|Beleuchtung
|ergénzen

Beleuchting

Sicherung und Beschleunigung|
|an Knotenpunkten

{Fahrradstral&e mit Bevor-

rechtigung an Knotenpunktenj. | Blke Ride Syetinbet
A P ; .,I,Stat,'on Leirad |
] a -

N

~A“SbaiRid“—’9 ~ [Tornesch]
; [Schuizstreifen ( -
|Station Leihrad und Fiihrung an ) Vorrang am Knotenpunkt
X ~ | Knotenpunkt s
|Offnung Gehweg
% Ausbau von Radverkehrsanlage|
und Sicherung am Knotenpunkt | N
: 2
Uetersen ! & 3 m——— Potenzielle Veloroute
A \ O Bahnhofsgebiet
Stadtgrenze

Abb. 4.1: Potentieller Streckenverlauf und mogl. Malinahmen der Velorou-
te 6

6 Veloroute Rosarium Uetersen — Tornesch — Gewerbegebiet Oha und Bike+Ride
Bahnhof Tornesch, 2019
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Aus- und Neubau K 22

Der Aus- und Neubau der K 22 befindet sich derzeit im Planfeststellungs-
verfahren. Ziele sind u.a. die Anbindung des sudlichen Bereichs Uetersens
an die L 110 und die A 23 sowie die Entlastung der K 20 und Gemeinde-
und Durchgangsstraf3en in Uetersen. ,Der Aus- und Neubau der K22 er-
folgt so, dass sie den heutigen und zukinftigen verkehrlichen Anspriichen
als leistungsfahige, Uberdrtliche Verbindung zwischen der B 431 (Uetersen)
und der L110, sowie der ErschlieBung der angrenzenden Gewerbegebiete,
gerecht wird“’. Abb. 4.2 zeigt den aktuellen Plan der K 22 im Bereich von
Uetersen bis Tornesch. Fur den Zeitraum bis 2035 ist derzeit davon auszu-
gehen, dass die StralRe nicht realisiert wird.

Abb. 4.2: Ubersicht des Aus- und Neubauplans der K 228

Die geplante Entlastungsstral3e ist planerisch aufgrund ihres Verkehrswer-
tes d.h. der nur geringen Entlastung von Fahrzeugen, die sie im Stadtge-
biet erreicht, sowie der Belastung der neuen Strafl3e kritisch zu hinterfragen.
Ohne den Aus- und Neubau der K 22 abzulehnen, ist diese zumindest in
Bezug auf die verkehrliche Wirkung zu préazisieren und fur die Erschliel3ung
Uetersens zu optimieren.

Bahntrasse aktivieren
In einer Machbarkeitsstudie wurde untersucht, inwieweit eine Reaktivierung
der bestehenden Bahntrasse, von Uetersen nach Tornesch, realisiert wer-

7 Ingenieurbiiro Lenk + Rauchful GmbH: Kreis Pinneberg Ausbau K 22 Uetersen
- Tornesch, Bauabschnitt 2 + 3 Erlauterungsbericht, 2017

8 ebenda
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den kann. Alternativ soll eine Schnellbuslinie eingerichtet werden, die den
Zubringerverkehr in Richtung Bahnhof Tornesch abwickelt.

Fur den o6ffentlichen Nahverkehr in Uetersen ist die Vorentscheidung fir ei-
nen Ausbau der Schnellbuslinie insofern gefallen, als dass eine Wiederin-
betriebnahme der Bahnstrecke nicht prioritar ist und von daher zeitlich im
Rahmen des Horizontes des Zeitraums des Verkehrsentwicklungsplanes
nicht umsetzbar erscheint®. Zum Verlauf der Schnellbuslinie, die Uetersen
an den Bahnhof Tornesch anbinden soll, gibt es unterschiedliche Uberle-
gungen, die nicht federfihrend vom Verkehrsentwicklungsplan gefihrt wer-
den. Dessen ungeachtet gibt es eine Reihe von Hinweisen, die im Zusam-
menhang mit der Fihrung eines Schnellbusses zu beachten sind:

e Der Schnellbus wird voraussichtlich mit einigen zentralen Haltestellen
auf kurzem Wege an die S-Bahn und an den Regionalverkehr in Tor-
nesch angebunden. Das fihrt méglicherweise zu Einschrankungen der
Erreichbarkeit vom jeweiligen Quellgebiet aus d.h. wohnortnahe Halte-
stellen werden ggf. nicht mehr bedient bzw. aufgehoben.

e Die Versorgung und Nutzung der Buslinien fiir den innerortlichen Ver-
kehr innerhalb von Uetersen ist unter Umstanden eingeschrankt

¢ Die ohnehin schwierige innerdrtliche Versorgung durch die Konzentra-
tion der Buslinien auf die Anbindung des Bahnhofs Pinneberg und Tor-
nesch wird weiter verschlechtert.

Infolgedessen ist darauf zu achten, dass das Liniennetz des Busverkehrs
im Rahmen der Neuordnung auf die Schnellbushaltestellen und die Verbin-
dung nach Pinneberg bezogen angepasst wird.

4.2 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Vorhersage der zukinftigen Mobilitdt in Deutschland ist durch zahlrei-
che Unsicherheiten gekennzeichnet:

Die Diskussion um verkehrsbedingte Schadstoffe und den Klimawandel er-
hoht den Druck auf eine Veradnderung des Verkehrsverhaltens. Als Folge
dessen nimmt die seit Jahren schwelende, aber im Vergleich zu anderen

9 Ramboll: OPNV-Verbesserung Tornesch-Uetersen, Potentialanalyse und verein-

fachte standardisierte Bewertung, 2020
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Landern wie Danemark oder Holland vernachlassigte Férderung alternati-
ver Verkehrsmittel ,an Fahrt“ auf. Versdumnisse der Vergangenheit, die
durch ,autogerechte Planung entstanden sind, werden zunehmend er-
kannt. Ein Gegensteuern wird von nahezu allen Beteiligten gefordert.

Je nach Stéarke dieser Strémungen werden die Prognosemodelle beein-
flusst. Steuerungsmaoglichkeiten dazu liegen sowohl auf kommunaler Ebe-
ne durch freiwillige Regelungen und Anreize, als auch beim Bund, der ge-
setzliche Regelungen schaffen kann, die den Umstieg auf alternative Ver-
kehrsmittel anregen oder erzwingen.

Zudem mehren sich die Stimmen, die der Automobilindustrie eine fir die
Umwelt fehlerhafte und nicht hinreichende Berlcksichtigung alternativer
Antriebskonzepte unterstellen. Die forcierte Entwicklung von alternativen
Antrieben wie Wasserstoff oder Elektromobilitat als Alternative wirde je-
doch keine grundlegende Veranderung der Mobilitat bewirken. Nur die
Elektromobilitat mit kleineren Fahrzeugen (GM-EN-V, Twike, Renault
Twizy, Isetta und Microlino, Mini-el u.d.) bringt Veranderungen fur das Ge-
samtverkehrsgeschehen, da sie deutlich weniger Platz in Anspruch neh-
men.

Fur die Beurteilung der daraus folgenden verkehrlichen Entwicklung gibt es
keine verlasslichen Grundlagen.

Denkbare Alternativen, die zu einer nennenswerten Verlagerung von Kfz
auf andere Verkehrsmittel flihren, sind prognostisch nicht greifbar.

Die Corona Pandemie hat die Beurteilung der Situation weiter erschwert.
Die Nutzung des OPNV (Busse und Bahnen), die besonders im Nahbereich
und fiir die berufsbezogenen Wege von Bedeutung sind, ist eingebrochen.

Demnach beruht das Prognoseszenario zur Verkehrsentwicklung der Stadt
weiterhin auf Angaben aus den Verkehrswegeplanen des Bundes bzw. der
Lander und der Shell-Prognose fiir das Jahr 2040.

Darin spielen Auswirkungen alternativer Antriebsformen nur eine marginale
Rolle und verandern das Verkehrsgeschehen mengenméaRig im Kfz-
Verkehr nicht. Es bleibt das Ziel, dariber hinausgehend eine Entlastung
durch Forderung alternativer Verkehrsarten zu erreichen.
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Vor dem Hintergrund der allgemeinen Verkehrsprognose wird sich die Ver-
kehrsmenge des Kfz-Verkehrs wesentlich veréandern. Die reprasentativ er-
hobenen Verkehrsmengen kénnen somit auch fur die Zukunft Gberschlagig
angenommen werden. Tab. 4.1 zeigt die allgemeine Veranderung der Pkw-
Jahresfahrleistungen, die fur Deutschland prognostiziert wird. Verkehrszu-
nahmen sind dabei im Wesentlichen auf ortliche, entwicklungsbedingte
Zuwachse bezogen.

Bezugsjahr 2014 2025 2040
Bevdlkerung ca. 81.000.000 |ca. 79.400.000 ca. 77.000.000
Pkw-Bestand 44.200.000 45.200.000 42.700.000
Fahrleistung / Pkw 13.800 13.850 13.600
Gesamtfahrleistung in Mio. km / 610.000 626.000
Jahr 580.000
Faktor fur die Veranderung der Gesamtfahrleistung: 1,0262 0,9508

Tab. 4.1: Veranderung der Pkw- Jahresfahrleistungen”

In Uetersen ist das Entwicklungspotential weitgehend erschopft. Fiur die
nachsten Jahre sind Wohnbaugebiete nur in geringer Anzahl vorhanden.
Diese konzentrieren sich vor allem auf Nachverdichtung im Stadtgebiet.

4.3 Weitere Einflussgrof3en auf die zukunftige Entwicklung

Starken Einfluss auf das ortliche Verkehrsgeschehen haben die veréander-

ten demografischen Rahmenbedingungen:

— Die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben und damit das Mobilitatsbe-
darfnis werden auch fir altere Menschen immer selbstverstandlicher.
Im Verkehr bewegen sich damit neben sehr jungen unerfahrenen Men-
schen zunehmend altere Menschen, die unter Umsténden in ihrer Re-
aktionsfahigkeit eingeschrénkt sind und dieses nicht vollstandig durch
Erfahrung kompensieren.

— Die Nutzung von elektrisch unterstitzten Hilfsmitteln fur den Ful3- und
Radverkehr wie Rollatoren, Elektrorollstiihle, kleine fahrbare Elektro-
fahrzeuge sowie Pedelecs nimmt stark zu. Dies ist bereits im Stral3en-
raum sichtbar und zeigt sich auch an den Unfallzahlen.

10 Quelle: Shell/Prognose AG: Pkw-Szenarien bis 2014, Hamburg 2014

=

_: e J Umwelt und Verkehr GmbH 22



Stadt Uetersen — VEP ~otadt im Wandel* / Prognose 2040

Demographischer Wandel
Barrierefreiheit
Energiewende
Klimaschutz
Wertewandel

Neue Mobilitatsformen
Rad hat Zukunft
Digitalisierung

Lebenswertes Wohnen in
Stadt und Umland
Inklusion

Recht auf Teilhabe

Abb. 4.3: Trends und Einflussfaktoren auf die Verkehrsprognose (eigene
Darstellung)

— Die Geschwindigkeiten im Radverkehr erhéhen sich. Dadurch verschar-
fen sich aufgrund hoher Geschwindigkeitsdifferenzen auch die Konflikte
zwischen dem Ful3- und dem Radverkehr. Elektrounterstiitzte Mobilitat
erfordert eine hohere Aufmerksamkeit der Nutzer. Die Anforderungen
an Geh- und Radwege verandern sich. Die Platzbedarfe fir Ful3génger
auf Gehwegen werden steigen.

— Die Diversifizierung auf dem Automobilmarkt mit hohen Absatzzahlen
von SUVs fihrt zu verédnderten Anforderungen bspw. an Parkplatze.
Einzelhandelsketten reagieren auf diese Entwicklung bereits mit breite-
ren Stellplatzen und Fahrgassen, auch Parkhauser werden mittlerweile
groRziigiger gestaltet.
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5 Ziele
5.1 Allgemeine Ziele des VEP

Die Ziele dieses Verkehrsentwicklungsplans leiten sich zum einen aus ei-
ner Reihe von rahmensetzenden Werken ab, die auf europdaischen bzw.
bundesweiten umwelt- und sozialpolitischen festgeschriebenen Zielsetzun-
gen (z.B. Klimaschutz, Larmschutz, barrierefreie Mobilitat fur Alle) beruhen.
Zum anderen leiten sie sich aus ortsspezifischen Zielsetzungen ab, die auf
Basis der vorliegenden Bestandsanalyse und Bewertung sowie prognosti-
scher Abschatzungen und in enger Absprache mit Politik und Verwaltung
vor Ort erfolgt.

Ein umweltfreundlicher, nutzerfreundlicher, zuverlassiger und attraktiver
Verkehr mit verschiedenen Verkehrsmitteln soll sozialvertraglich fir alle
Blrger uneingeschrankt gewahrleistet werden. Die Stadt Uetersen will im
Spannungsfeld der Umwelt- und klimapolitischen Diskussion eine ,sowohl
als auch" Entwicklung unterstiitzen, die den Schwerpunkt der Verkehrsent-
wicklung auf verbesserte Bedingungen fir den Fulverkehr, den Radver-
kehr, den OPNV und alternative Verkehrsarten setzt, ohne jedoch die Be-
dingungen fir den sich ebenfalls weiterentwickelnden Kfz-Verkehr restriktiv
zu verandern.

Die Stadt Uetersen stellt sich den daraus resultierenden Aufgaben offensiv
und will versuchen das Miteinander der Verkehrsarten in den unterschiedli-
chen Verkehrsraumen so zu verbessern, dass umweltfreundliche Alternati-
ven objektiv und subjektiv sicher genutzt werden kénnen.

Folgende Ubergeordnete Zielsetzungen sollen erreicht werden:

— Die Mobilitat fir Alle sicherstellen

— Die schadstoffarme Mobilitéat férdern

- Den Anteil des Umweltverbundes (Rad, FuRR, OV) am gesamten Ver-
kehrsaufkommen steigern

— Die Nutzung innovativer Verkehrsmittel erméglichen (Alternative An-
triebstechnik, Car-Sharing, Rent-a-Bike etc.)

— Barrieren fir die Nutzung 6ffentlicher und nichtmotorisierter Verkehrs-
mittel und Verkehrswegen beseitigen

— Die Belange der ,schwachen® Nutzergruppen bericksichtigen
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— Barrieren fir Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen aufheben

— StraBenrdume mit Aufenthaltsqualitéat schaffen und erhalten

— Die leistungsfahige und verkehrssichere Abwicklung der Verkehre si-
chern

— Die notwendigen Guter- und Wirtschaftsverkehre stadtvertraglich abwi-

ckeln

Diese genannten Ziele der Verkehrsentwicklung lassen sich in mehrere
Teilziele aufsplitten und konkretisieren und miinden schlieZlich in konkreten
Handlungserfordernissen und MalRnahmen, die hier beispielhaft beschrie-

ben werden.

In der Stadt Uetersen will, soll und kann der Anteil der umweltfreundlichen
Verkehrsarten (Radverkehr, OPNV und ,Zu FuR gehende®) deutlich gestei-
gert werden. Potenziale werden aufgrund der geringen Entfernungen zu
den relevanten Zielen insbesondere in der Forderung des Radverkehrs ge-
sehen. Gleichzeitig soll eine flachendeckende Barrierefreiheit fir zu Ful
gehende hergestellt und ausgebaut werden, die Anforderungen an die Um-
gestaltung der Verkehrsanlagen sollen gemaf Teilhabegesetz beschleunigt
werden.

Die verkehrsbedingten Emissionen, die im Zusammenhang mit dem Stra-
Benverkehr stehen, sollen gedampft und in Absprache mit den unterschied-
lichen Baulasttragern madglichst gering gehalten werden.

Der motorisierte Individualverkehr soll in Uetersen nicht priméar gefordert
werden, aber moglichst auch nicht eingeschréankt werden, sofern seine Ab-
wicklung nicht die Belange anderer Verkehrsteilnehmer beschrankt.

5.2 Handlungsfelder fur Uetersen
Der vorliegende Verkehrsentwicklungsplan unterscheidet insgesamt acht

Handlungsfelder. Innerhalb derselben werden konkrete MalRnahmenpla-
nungen entwickelt. Die Handlungsfelder sind:
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Foérderung des FulRverkehrs

= Wichtige Hauptwegebeziehungen sollen durchgehend barrierefrei aus-
gebaut werden.

= Gehwege sollen fur FuRganger, also fir Verkehre mit niedriger Ge-
schwindigkeit reserviert werden.

= Belange von Kindern, Schilern und mobilitdtseingeschrénkten Perso-
nen werden besonders beachtet.

= Die Aufenthaltsqualitat im StraRenraum soll verbessert und eine ,be-
sitzbare Stadt“ angestrebt werden.

Die Entwicklung und der Ausbau eines barrierefreien Vorrangnetzes, wel-
ches wichtige Ziele, Schulen und Haltestellen verbindet, sollte realisiert
werden. Ein wichtiges Handlungsfeld ist dabei auch die weitgehende Tren-
nung des Ful3- und Radverkehrs innerorts.

Die Stadt soll ,besitzbar” sein. Entlang wichtiger Wegenetze sollen Verweil-
und Ausruhemoglichkeiten (Banke, Anlehnstellen, Miniparks u.a.) flr mobi-
litatseingeschrankte Burger in etwa 80-100 m Abstand angeboten werden.

Sicherung der Barrierefreiheit

= Uetersen sollte, in Zusammenarbeit mit den Behindertenverbanden,
Standards zur Barrierefreiheit entwickeln, abstimmen und einheitlich
umsetzen. Der VEP hat Grundlagen dazu zusammengestellt

= Die Barrierefreiheit soll durch kontinuierlichen Bestandsumbau verbes-
sert werden.

In Bezug auf die Barrierefreiheit soll sichergestellt werden, dass alle Halte-
stellen des o6ffentlichen Nahverkehrs sowie alle 6ffentlichen Einrichtungen
barrierefrei erreichbar werden und die Stral3en gequert werden kdénnen.

Foérderung des Radverkehrs

= Vorrangig sollte die Radverkehrsinfrastruktur der wichtigen innerstadti-
schen und die angrenzenden Stédte (Tornesch, Pinneberg etc.) anbin-
denden Routen entwickelt und ausgebaut werden.

= Es sollen Bedingungen geschaffen werden, die zu einem ,Wohlfiihlen
auf dem Rad" fuhren.

= Strategien zum Radverkehr sollen allgemeinverstandlich zusammen-
gefasst werden.
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= Besondere RadférdermalRnahmen sollen ziigig umgesetzt werden
(FahrradstrafRen, Velorouten, etc.)

Im Radverkehrsnetz sollen Hauptwege fir den Radverkehr etabliert und
vorrangig ausgebaut werden. Dieses Netz ist vergleichbar mit den Haupt-
straRen fur den Kfz-Verkehr. Die Vernetzung, der Abbau von Barrieren und
die Verbesserung gemalR der Mindestanforderungen der StVO soll dazu
dienen, die Sicherheit des Radfahrens in der Stadt Uetersen noch weiter zu
verbessern. Anreize zum Umstieg und einer verstarkten Nutzung des Ra-
des sollten dartiber hinaus entwickelt werden. Fur die VerknUpfung mit dem
OPNV und an wichtigen Infrastruktureinrichtungen sind sichere Radabstell-
anlagen (Bugel) in ausreichender Anzahl notwendig. Wohnortbezogen sol-
len Uberdachte Abstellanlagen ebenerdig zugéanglich sein.

Nutzung von Bussen und Bahnen
= Neuordnung des innerstadtischen Busverkehrs durch
— Anpassung an den Schnellbus
— Optimierung und Verlegung des ZOB
= Die Haltestellen sollen weiter barrierefrei, modernisiert, optimiert und
komfortabler werden.
= Busse und Bahnen sollen noch birgernéaher und greifbarer werden

Erh6hung der Verkehrssicherheit

= Die insbesondere subjektiv empfundene Verkehrsunsicherheit auf den
StadtstrafRen sollte erhéht werden.

= Stadtvertragliche Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr sollen durch
Regelungen, Umbau etc. angestrebt werden.

= Sichtbarkeit der Radverkehrsinfrastruktur im Strallenraum sollten in
vielfaltiger Weise erhdht werden.

Die objektive Verkehrssicherheit ist in Uetersen hoch. Subjektiv trauen sich
aber viele Menschen nicht, die Fahrbahn mit dem Rad zu nutzen. Die Be-
nutzung von vermehrt einzufiihrenden Radverkehrsanlagen in der Fahr-
bahn soll durch MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit, durch Piktogramme
in der Fahrbahn und weitere plakative Mal3nahmen unterstiitzt werden.

Zudem ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf stadtischen Stral3en
anzustreben, um die Fahrgeschwindigkeiten der verschiedenen Verkehrs-
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arten einander anzugleichen und damit die Unfallwahrscheinlichkeit zu ver-
ringern.

Foérderung von stadtvertraglichem Stadtstralenumbau

= Das StraRennetz fur den Kfz-Verkehr ist ausreichend gegeben.

= Die Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer und der angrenzenden
Nutzungen sind zu bericksichtigen.

= Ein Programm zum stadtvertraglichen Umbau bzw. Ausbau von Stra-
Benrdumen zur verkehrssicheren Abwicklung ist sinnvoll.

= Knotenpunktformen, Fahrstreifenanzahl und -aufteilung sollten gepruft
und optimiert werden.

Handlungsbedarfe bestehen tlw. in der Sanierung und in der Verbesserung
der Verkehrsabwicklung an ausgewahlten Knotenpunkten.

Stadtvertraglicher ruhender Verkehr

= Prifung des vorhandenen Stellplatzangebotes

= Kurzzeitparken (bspw. max. 2h) soll erweitert und Dauerparker aus
dem empfindlichen Bereich herausgedrangt werden.

Nutzung innovativer Verkehrsmittel

= Die Nutzung neuer, innovativer Verkehrsmittel sollte ermdglicht und
gestarkt werden (Mikromobilitat, Rent-a-Bike, Vorhalten von Ladestati-
onen fur Elektromobilitat etc.).

= Die Nutzung von Elektrofahrrddern hat sich durchgesetzt und erhoht
besonders die Mobilitat der alter werdenden Teile der Bevolkerung —
Sie erfordert aber separate Wege oder Fahrbahnnutzung.

= Die multimodale Mobilitat sollte gefoérdert werden. Die Verkniipfung der
verschiedenen Verkehrstrager sollte optimiert werden.

Offentlichkeitsarbeit

= Ein besserer Umgang mit und im Verkehr kann nur zusammen mit den
Burgern erreicht werden. Ein Konzept des dauerhaften Dialogs und der
offentlichen Ansprache sollte folgende Elemente enthalten:
— Hinweise zum autofreien Schulweg und, wo nicht méglich, Einrich-

tung von Hol- und Bring-Zonen,

— Farbe und Aktionen zur Radverkehrsférderung,
— Umweltinformationen und
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— Erh6éhung des Kontrolldrucks, ggf. mit als Direktansprache durch
Schiulerinnen und Schuiler unter Mitwirkung der Polizei zur Erzeu-
gung von Betroffenheit.

= Burger bei MaRnahmen friihzeitig beteiligen und informieren.
= Die Mitwirkung am VEP gezielt foérdern.

Der Verkehrsentwicklungsplan soll in der Offentlichkeit intensiv diskutiert
werden um eine grof3e Akzeptanz fur die daraus folgenden MaRhahmen zu
erzielen. Der hier vorliegende Bericht dient als Einstieg in die 6ffentliche
Debatte und Zusammenfassung des Arbeitsstandes.

Klima und Umwelt

= Klimafreundlicher Verkehr soll geférdert werden

= Larmbelastungen durch Verkehrslarm sollen durch geeignete Mal3nah-
men reduziert werden
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6 Malnahmenempfehlungen

Fur die in Kapitel 5 aufgefiihrten Handlungsfelder wurden in Abstimmung
mit dem begleitenden Arbeitskreis MalRnahmenansétze erarbeitet, die zur
Umsetzung der aufgestellten Ziele des VEP als erforderlich angesehen
werden, und konkrete Malihahmenkonzepte flr die einzelne Verkehrsarten
(FuR- und Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr) und Verkehrsraume entwickelt.

6.1 FuRverkehr / Barrierefreiheit

Das Allgemeine Gleichbehandlungsgesetz (AGG)11, das die rahmenset-
zende Gesetzgebung der EU sicherstellen soll, ist 2006 in Kraft getreten.
Durch die darin definierten Anforderungen an die Barrierefreiheit kommt
dem barrierefreien Infrastrukturausbau eine grof3e Bedeutung zu. Barriere-
freiheit kommt allen Verkehrsteilnehmern zu Gute (Abb. 6.1).

Die Bedingungen fur den FulRverkehrs sind verbesserungsfahig. Wahrend
die Breite von Gehwegen im Regelfall nicht ohne weiteres veranderbar ist,
kénnen durch Neuordnung der Fahrbahnnutzung (Radverkehr, ruhender
Kfz-Verkehr, Kfz-Verkehr) und durch punktuelle Optimierung (Einbringen
und Entfernen von Einbauten wie Masten) Verbesserungen und eine Ent-
lastung der FuRwege erreicht werden. Vorrangig sollte dazu ein Hauptful3-
wegenetz zu definieren, welches die besonderen Qualitaten des FulRver-
kehrs unterstutzt. In diesem Netz sollte auch der Anspruch der ,besitzba-
ren“ Stadt erkennbar werden, in dem in kurzen Abstidnden Anlehn- und
Sitzmdglichkeiten eingebracht werden (vgl. Abb. 6.3). Die Trennung von
FuRR- und Radverkehrsanlagen ist aufgrund der sehr unterschiedlichen Ge-
schwindigkeiten von Radfahrern und FuRgangern zwingend erforderlich.

11 Allgemeines Gleichbehandlungsgesetz (AGG), BGB, vom 14.08.2006, zuletzt ge&ndert
durch Artikel 8 G vom 03.04.2013 (1 610)
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Barrierefreiheit
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Abb. 6.1: Barrierefreiheit zum Vorteil Aller*?

Wichtige Querungsbereiche sollten entsprechend der unterschiedlichen An-
forderungen von Menschen mit Geh- und Sehbehinderung gestaltet werden
(vgl. Abb. 6.2). Die Gestaltung sollte dem ,Zwei-Sinne Prinzip“ entspre-
chen, d.h., dass zwei der drei Sinne Horen, Sehen, Fihlen (Tasten) ange-
sprochen werden. Ein barrierefreier Ausbau beinhaltet die Grundfunktionen
Zonierung, Nivellierung, Linierung und Kontrastierung sowie das Einhalten
von Werten der Langs- und Querneigungen, was in Uetersen in der Regel
jedoch kein Problem ist. Rampen sollten nicht mehr als 6 % Neigung auf
max. 6 m haben und Querneigungen sollten 3 % nicht Uberschreiten. An
LSA-geregelten Knotenpunkten helfen akustische Signalgeber.

Einheitliche, drtliche Standards sollen festgelegt werden, die dann mit Be-
hindertenverbanden, Seniorenbeirat und Radfahrverbanden abgestimmt
und im Stadtgebiet umgesetzt werden.

12 EDAD - Design fur Alle Deutschland e.V. Miinster 0.J.
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Barrierefreiheit

— Vernetzung der barrierefreien
Wegebeziehungen im
LVorrangfuRwegenetz*

— Konsequent durchgangig Absenkungen in
gleichem Standard

— wichtige Querungsstellen:
Nullabsenker fur Geheingeschrankte und
Tastkante fur Seheingeschrankte

— barrierefreie Haltestellen um barrierefreie
Zuwegung und Querung ergénzen

— Besitzbare Stadt — regelmaRige Sitz-
bzw. Verweilméglichkeiten anbieten

Abb. 6.2: Hinweise fir den Umgang mit Barrierefreiheit

Abb. 6.3: ,Besitzbare® Stadt! (nicht nur fir kurze Pausen und nicht nur fur
Senioren)

HauptfulBwegenetz definieren

Es wird vorgeschlagen, ein Ortliches Wegenetz, wie in Abb. 6.4 beispielhaft
dargestellt, zu entwickeln, das das Ruckgrat der zentrumsnahen Biindelung
der Verkehre bildet. Dieses beinhaltet neben dem HauptfulRwegenetz ein
Vorrangnetz, in dem prioritar der barrierefreie Ausbau umgesetzt werden
soll. Zu diesem FuRwegenetz gehdren u.a. die Anbindung an die Ful3gan-
gerzone sowie die wichtigen Verbindungsstrecken vom Grof3en Sand bis
zum Schulzentrum an der Seminarstraf3e, die Anbindung an den Rosengar-
ten und die Weiterfihrung von Wegen in die Stadtquartiere sowie die Erho-
lungswege entlang am Kloster und am Buttermarkt.
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Weite Teile dieser Wege sollten qualitativ in einen barrierefreien Ausbau-
zustand versetzt werden. Vorrangig sind punktuelle MaBhahmen zur Siche-
rung von Querungsstellen innerhalb dieses Wegenetzes sowie zur Anbin-
dung von Haltestellen und wichtigen Zielen umzusetzen und Sitzgelegen-
heiten fir Ruhepausen anzubieten.
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Abb. 6.4. HauptfuBwegenetz Uetersen

6.2 Radverkehr

Der umwelt- und stadtvertragliche Radverkehr soll geférdert werden. Stu-
dien belegen, dass regelmafiiges Radfahren die Gesundheit fordert (bspw.
Starkung der Muskulatur, Gelenke, Ausdauer, Immunsystem, Herzfunktio-
nen, Fettstoffwechsel etc.) und die Produktivitat und Leistungsféahigkeit er-
hoht13, Angesichts wachsender Anteile des (motorisierten) Individualver-
kehrs am Modal Split bietet die Fortbewegung mit dem Fahrrad die Mdg-
lichkeit, einem steigenden Verkehrsdruck entgegenzuwirken und die Ver-
kehre stadtvertraglich abzuwickeln. Erst wenn die notwendige Radinfra-

13 Neun, M., und H. Haubold. The EU Cycling Economy. Briissel, 2016.
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struktur grof3flachig vorhanden und auch fir andere Verkehrsteilnehmer
sichtbar ist, kann ein Erfolg zum Umstieg auf das Rad erzielt werden.

Eine verbesserte ErschlieRung im innerdrtlichen und Uberdértlichen Verkehr
(Anbindung an Tornesch, Pinneberg und andere umliegende Orte) lasst
weitere Steigerungspotenziale im Radverkehr mdglich erscheinen.

Die wesentlichen Grundsétze der Radverkehrsfiihrung lassen sich wie folgt
zusammenfassen: Radverkehr soll Gber gut geeignete Verbindungen von
und in alle Bereiche der Stadt sicher und komfortabel mdglich sein. Neben
der objektiven Sicherheit soll auch ein mdglichst hohes subjektives Sicher-
heitsgefuihl durch geeignete MaRhahmen erzeugt werden. Dazu gehoéren
auch Aufklarung, kontinuierliche Information sowie Appelle.

Radverkehr gehdrt zum stadtischen Fahrverkehr:
- Radverkehr soll kurzfristig sichtbar gemacht werden
- Radverkehr soll fur alle Verkehrsteilnehmenden subjektiv und objektiv sicher sein
- Radfahren soll komfortabel und nebeneinander moglich sein
- Radfahren soll ziigig méglich sein

- Ein eigenes Budget zur Radverkehrsforderung soll eingerichtet werden

Alle fahrenden Verkehrsarten werden separat vom FuRgangerverkehr gefiihrt:
- Innerértlicher Radverkehr soll auf der Fahrbahn gefuhrt werden
- Hochbord-Radverkehrsanlagen: nur wenn sie durchgehend > 2,00 m lichte Breite

haben

Ein durchgehendes Radroutennetz fur den Alltag wird definiert:
- Sicherstellung einer ausreichenden Netzdichte
- Hierarchisierung und Priorisierung wichtiger Routen
- Beleuchtung und soziale Sicherheit / Nachtsicherheit mindestens auf den Haupt-

routen sind zu gewabhrleisten

Der Radverkehr wird durchgéangig gefordert durch Hilfestellungen wie:
- Sichtbarer Routenverlauf inkl. durchgehender Wegweisung
- Radverkehrsgerechte Knotenfilhrungen, bspw. mithilfe von
> vorgezogenen Aufstellflachen
> eigenen Signalgebern
> Einfadelungsstreifen
- Piktogramme / Sharrows auf der Fahrbahn

- Unterhaltung von Radverkehrsanlagen
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- Reinigung und Winterdienst

- Bedarfsgerechte Erweiterung der Radabstellanlagen

Der Radverkehr wird durch erganzende Aktionen und Werbung geférdert, wie bspw.
- Radverkehrssicherheitstage
- Schilder und Informationstafeln
- Schulerziehung
- Aktionstage im 6ffentlichen Verkehrsraum

- Kampagnen wie ,Mit dem Fahrrad zur Arbeit‘ 0.a.

Abb. 6.5: Rahmenbedingungen des Radverkehrs

Radverkehrsnetz entwickeln

Fir die Stadt Uetersen wurde ein Radverkehrsnetz entwickelt, welches die
wichtigen Quellen und Ziele verbindet und die Hauptlast des innerortlichen
Verkehrs schnell, komfortabel und sicher abwickeln soll. Es sichert die Er-
reichbarkeit von Schulen, Versorgungseinrichtungen ebenso wie die ortli-
chen und Ubergeordneten Verbindungen (vgl. Abb. 6.6).

Das Radverkehrsnetz unterscheidet in Haupt-, Neben- und Ergdnzungsrou-

ten, die wie folgt charakterisiert werden:

= Hauptrouten sind hochwertige, d.h. schnell zu befahrende, attraktive
Verbindungen des inner- und uberortlichen Radverkehrs, die die we-
sentlichen Quellen und Ziele des Radverkehrs abdecken und mitei-
nander verbinden.

= Nebenrouten bieten alternative Verlaufe zu den Hauptrouten mit
Schwerpunkt auf Komfort, sowie hachgeordnet wichtige Routen

= Erganzungs-/Freizeitrouten umfassen wichtige kleinrdumige Routen
und dienen teilweise der Anbindung an das Hauptroutennetz. Die Er-
ganzungsrouten beziehen sich u.U. auch auf das touristisch relevante
Radwegenetz.

Besonders wichtige Hauptrouten sind Routen, die die Anbindung der Schu-
len, der Innenstadt sowie gro3erer zusammenhangender Siedlungsgebiete
sichern. Dazu gehdren z.B. die Seminarstral3e, Am Muhlenbach oder der
Grol3e Sand.

=
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Abb. 6.6: Radverkehrsnetz Stadt Uetersen

Routenbezogener Ausbau

Die Qualitat der Radinfrastruktur ist vorrangig im Zuge des Hauptrouten-
netzes zu verbessern. Dies betrifft die Behebung von Méangeln im Langs-
verkehr, an Knotenpunkten und Querungsstellen sowie von sonstigen Kon-
fliktpunkten und baulichen (Sicherheits-)Mangeln. Die Herstellung von zu-
gig befahrbaren Streckenabschnitten ist zu gewahrleisten. Die Radver-
kehrsinfrastruktur in Uetersen soll kurzfristig fur alle Verkehrsteilnehmen-
den sichtbar gemacht werden.

Radverkehr auf den Neben- bzw. Ergédnzungs-/Freizeitrouten soll nach
gleichen Kriterien hergestellt werden, jedoch nicht prioritér. Vorrangig sind
akute Sicherheitsméngel zu beheben.

Veloroute
Wie in Kap. 4.1 beschrieben, wird eine Veloroute geplant, die die Innen-
stadt Uetersens mit der Stadt Tornesch und dem Bahnhof verbindet. Der
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Verlauf der Veloroute im bisherigen Planungsstand kann auch der Abb. 6.6
enthommen werden.

Eine Weiterfihrung der Veloroute zum Schulzentrum an der Seminarstrale
ist sinnvoll. Der Streckenverlauf durch ein Teilstiick der Ful3géngerzone
muss aufgrund der Uberlagerung von Fuf3- und Radverkehr und Nutzungen
sorgfaltig gestaltet werden (vgl. Abb. 6.7). Hier kann eine Testphase helfen,
Erfahrungen zu unterschiedlichen Varianten zu sammeln und mdgliche
Konflikte festzustellen.

Insgesamt soll die Veloroute, z.B. durch Farbe, Markierungen, klar erkenn-
bar und vom Ful3verkehr getrennt sein.

Abb. 6.7: die Ful3gangerzone mit ihren unterschiedlichen Nutzungsanspru-

chen

Kurzfristige radverkehrsfordernde Mal3nahmen

Zudem sollen im gesamten Stadtgebiet in wichtigen Abschnitten und Kno-
tenpunkten im Hauptroutennetz kurzfristig Fahrbahnmarkierungen einge-
bracht werden (vgl. Abb. 6.8).

Schutzstreifen — einseitig oder beidseitig ist vor dem Hintergrund der Stra-
Renbreite zu prufen — und die Entfernung der Mittelmarkierung wird emp-
fohlen. In Bereichen, in denen aufgrund der StraRenbreite keine Schutz-
streifen moglich sind, sollten — einseitig oder beidseitig — Radpiktogramme,
sog. Sharrows, aufgetragen werden. Markierungen in der Fahrbahn werden
u.a. fur die B 431, den Tornescher Weg und den Ossenpad empfohlen. In
der Lindenstral3e, der Muhlenstrafle und der Seminarstral3e sollten die Be-
dingungen fir die Einrichtung von Fahrradstral3en gepruft werden. Fur alle
lichtsignalgeregelten Knotenpunkte im Stadtgebiet wird ein radverkehrsge-
rechter Umbau mit vorgezogenen Aufstellflachen vorgeschlagen.
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Soweit moglich soll der Radverkehr an den Knotenpunkten mit geeigneten
Mafinahmen bevorrechtigt werden. Dies gilt z.B. flr den Knotenpunkt Lin-
denstralRe / Katharinenstral3e oder Seminarstrale / Kampstral3e.

Radverkehrsinfrastruktur

— enganliegende Furtmarkierungen an
Kreuzungen

— Furtmarkierung nur an wichtigen
Einmundungen in der Signalfarbe ,Rot*

— separate Radampeln / Vorlauf fur
Radfahrer

Radverkehr, fahrbahnintegriert

— Radfahrstreifen einseitig / beidseitig wenn
moglich (Breite > 1,85 m),
Furtmarkierungen

— Schutzstreifen einseitig / beidseitig wenn
maoglich (Breite > 1,50, bei angrenzendem
Langsparken > 2,00 m),
Furtmarkierungen

— (tlw. groRflachige) Markierungen zur
Unterstutzung durch Farbe,
Piktogramme, ,Sharrows*

— Vorgezogene Aufstellbereiche an
Knotenpunkten

— moglichst direktes Linksabbiegen

Abb. 6.8: Hinweise fur den Umgang mit Radverkehr

Radabstellanlagen ausbauen

Darluber hinaus sollen an den wichtigen Quellen und Zielen des Radver-
kehrs Fahrradabstellanlagen angeboten bzw. die vorhandenen Anlagen
erweitert und verbessert werden. Dies gilt vor allem fiir den Geschaftsbe-
reich, Schulen, Haltestellen. Auch wohnstandortbezogene, ebenerdige An-
lagen sind notwendig (vgl. Abb. 6.9). Die Abstellanlagen und ihre Zuwe-
gungen sollten sicher, komfortabel und beleuchtet sein. Besonders bei 6f-
fentlicher Infrastruktur und Handel sind Uberdachte Anlagen notwendig, de-
ren Umfang in einer Stellplatzsatzung ebenso wie weitere Regelungen
festgesetzt werden kénnten.
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Abb. 6.9: Wohnungsnah ebenerdigen Zugriff auf das Fahrrad ermoglichen

6.3 Nutzung von Bussen und Bahn fordern

Alle MaRnahmen, die den Offentlichen Personen-Nahverkehr betreffen,
sollten die Einrichtung einer Schnellbuslinie in Richtung Tornesch bertck-
sichtigen (vgl. Kap 4.1).

Die Lage des ZOB bzw. die Endstation vieler Buslinien, die derzeit am But-
termarkt verortet sind, sollte vor diesem Hintergrund kritisch hinterfragt
werden. Eine innenstadtndhere Lage ware winschenswert. Fir den zu-
kinftigen ZOB in Uetersen ist eine Lage an der Strale An der Klosterkop-
pel (B 431) am sudlichen Rand der Innenstadt, die eine adaquate Anfahrt
von Haltestellen, Flachen fur die Versorgung der Bediensteten (Fahrer etc.)
sowie ergdnzende mit dem ZOB in Verbindung stehende Nutzungen wie
B+R-Parkplatze Uberdacht, K+R, Fahrkartenverkauf etc. bereithalt, sinnvoll.
Die genaue Standortklarung ZOB sollte moglichst kurzfristig durch vertie-
fende Untersuchungen von Flachen und deren Eignung unter Bericksichti-
gung des verénderten Liniennetzes erfolgen.

Sicherzustellen bleibt, dass der Buttermarkt gleichwohl so wie bisher auch
von allen Linien angefahren wird, da er fir den Busverkehr eine hohe Be-
deutung hat. Am Buttermarkt reicht eine Haltestelle, die auch unter Nut-
zung von verringerten Platzbedarfen, die stadtebaulich, angemessene wei-
tere Aufwertung dieses Bereiches ermdglicht und einen barrierefreien Zu-
griff erlaubt.

Ein Haltestellen-Programm sollte von der Stadt und Nahverkehrsbetreibern

aufgestellt, um die Bushaltestellen im Stadtgebiet zu modernisieren und
auszubauen.
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Vorrangig sollen die funf meistfrequentierten Bushaltestellen (Buttermarkt,
Ostbahnhof, GroRBer Wulfhagen, Famila Denkmal) kurzfristig barrierefrei
ausgebaut und um ein angemessenes Angebot an B+R-Platzen erganzt
werden.

6.4 Verkehrssicherheit erhéhen

»Vision Zero“

Die Ideen einer ,Vision Zero“, einer Stadt Uetersen ohne Unfalle, sollte dis-

kutiert und umgesetzt werden. ,Vision Zero“ steht fir einen Paradigmen-

wechsel in der Verkehrssicherheitsarbeit und fur ein umfassendes Hand-
lungskonzept, das auf zwei Grundprinzipien basiert:

— Der Mensch macht Fehler. Das System Verkehr muss mit diesen Feh-
lern rechnen und sie ,verzeihen®. Aus diesem Prinzip folgt, dass nicht
mehr allein die Unfallbeteiligten Verantwortung fur Unfalle Gbernehmen
missen. Unfallvermeidung wird zur gesellschaftlichen Aufgabe, in die
u.a. auch die Automobilindustrie, die Bauverwaltung und die Versiche-
rungen einbezogen werden.

— ,Die Belastbarkeitsgrenzen des menschlichen Koérpers werden zum
entscheidenden MafRstab. Unfallfolgen dirfen auch im schlimmsten
Fall nicht mehr todlich sein.“14

Die Erhthung der Verkehrssicherheit soll durch verschiedene MaRnahmen

sichergestellt werden. Hierzu gehdren:

—  Geschwindigkeitsreduzierungen,

—  Durchfhrung von Kontrollen und Displays zur Anzeige der jeweiligen
Geschwindigkeiten,

— Querungsstellensicherung besonders an den Haltestellen und

—  Erhohung der Radverkehrssicherheit durch Uberpriifung der Knoten-
punkte.

Als Teil der ,Vision Zero“ anzusehen ist ein stralenraumabhéngiges Ge-
schwindigkeitskonzept fur das Hauptverkehrsstral3ennetz. Dieses setzt ab-
weichend neben 50 km / h zulassiger Hochstgeschwindigkeit auch Berei-
che mit 30 km / h auf Abschnitten fest.

14 vCD (Hrsg.): VCD Masterplan — Vision Zero (Kurzfassung), Berlin 2009
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Vorgeschlagen wird die Einflihrung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h auf ausgewdhlten innerértlichen Stral3en, in denen die Platzver-
haltnisse eingeschrankt sind und die (subjektive) Verkehrssicherheit des
Radverkehrs verbessert werden soll. Dies gilt beispielsweise fur den Klei-
ner Sand im Bereich von der Wassermuhlenstraf3e bis zum Grol3en Wulf-
hagen.

Die MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sind auch durch
Offentlichkeitsarbeit und verschiedene Kampagnen, speziell auch an Schu-
len, und im StraRenverkehr (z.B. Geschwindigkeitsdisplays) sinnvoll.

Verkehrssicherheit und Schulweg

Ein Aspekt der Schulwegsicherung mit nachhaltiger Wirkung auf die Ver-

kehrsmittelwahl ist die Sicherung von Rad- und FuBwegeverbindungen zu

den Schulen. Kinder weisen heute haufig Ubergewicht und laut medizini-

schen Untersuchungen bis zu 25 % eingeschrankte Herzleistung auf, da

sie kaum mehr ihre eigenen Fife (zur Schule) benutzen. Durch die Rick-

bankperspektive ist die Wahrnehmung des Verkehrsgeschehens obendrein

eingeschrankt, sodass eine Teilnahme am Verkehr nicht mehr erfahren

wird. Fragestellungen, die fir den Schulweg gelést werden mussen, sind

daher:

— Musste nicht systematisch das Erreichen der Schule mit eigener Kraft
per Ful3, Roller, Rad geftrdert werden?

— Sollen Schulen tberhaupt im ndheren Umfeld per Kfz anfahrbar sein?

— Mussten nicht ,Hol- und Bring-Zonen“ an geeigneten Stellen in ausrei-
chender Entfernung zu Schule eingerichtet werden?

In Schulwegsicherheitskonzepte sollten folgende Fragestellungen unter-

sucht werden:

— schulbezogene Aktionen (Taxibus etc.), um motorisierte Verkehre zu
vermeiden,

— Hol- und Bringzonen, um die Elternverkehre zu lenken,

— Radwegeverbindungen, die die Schule mit den Einzugsgebieten verbin-
den,

— Tempo-30-Strecken (-Zonen) an den Zugangsstral3en (insbesondere der
Grundschulen)

Gdf. sind solche Konzepte auch auf Kindergarten auszuweiten.
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Die wichtigen Verbindungen zu den Schulen sind im Rahmen des Radver-
kehrsnetzes bericksichtigt (vgl. Kap. 6.2). Die Empfehlung zur Schulwegsi-
cherung bzw. zur Uberpriifung der Verkehrsfiihrung an den Schulen ist ins-
besondere fir das Schulzentrum Seminarstra3e in Verbindung mit den
Veranderungen an der Verkehrsfihrung in der Bundesstral3e von Bedeu-
tung (vgl. Kap. 6.5).

6.5 Verkehrsfuhrung im HVS /B 431

Das VerkehrsstralRennetz Uetersens ist historisch gewachsen und fur den
Rad- und FufRverkehr nicht immer durchlassig. Die Verkehrsabwicklung
und die Verkehrsrichtungen ergeben sich aus der Notwendigkeit, einerseits
den nordlichen Bereich Richtung Elmshorn flachig zu erschlieRen und an-
dererseits die Verteilung aus den verschiedenen Richtungen insbesondere
aus Suden (Pinneberg und Wedel) sowie von Osten Tornesch herzustellen.

Die B 431 ist eine historisch in Nord/Sudrichtung verlaufende Stral3e, die in
Bezug auf ihre Fihrung durch den alten Ortskern entlang des Buttermark-
tes immer wieder hinterfragt wird. Die Verlegung der Stral3e auf die Reuter-
straBe ist mehrfach diskutiert worden. Der Verkehrsentwicklungsplan
schlagt vor, die Diskussion um die Verlegung der Bundesstral3e insofern zu
beenden, als dass das StralRennetz in seiner Gesamtheit in der heutigen
Form gebraucht wird. Der Blickwinkel soll auf die strallenraumbezogene
Verbesserung gelegt werden.

Der Verlauf der B 431 ist insbesondere im Kurvenbereich in der Muhlen-
straRe durch den sehr engen Straflenraum aus Sicht der schwachen Ver-
kehrsteilnehmenden als kritisch einzuschatzen. Die FuRwege sind sehr
schmal, fir den Radverkehr gibt es keine unterstitzenden Maflinahmen.
Die Verkehrssicherheit ist deutlich eingeschrank.

Vorgeschlagen wird, von der Einmindung Kuhlenstral3e (L 188) bis zur
Einmindung der Seminarstral3e eine Einbahnrichtung in Fahrtrichtung
Norden einzurichten und fur den Rad- sowie den Busverkehr in Gegenrich-
tung durch geeignete Markierungen freizugeben (vgl. Abb. 6.11). Eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in diesem Bereich sollte angeordnet
werden. Der Verkehr in Fahrtrichtung Sid sollte am Knotenpunkt B 431
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(Lohe) / ReuterstralRe durch Aufhebung des freien Rechtsabbiegers starker

in Fahrtrichtung Sudost gelenkt werden (vgl. Abb. 6.10). Die Stral3enverlau-

fe der B 431 und der ReuterstralRe weisen in etwa die gleiche Fahrtzeit auf.
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Abb. 6.10:Entwurf zur Umgestaltung am Knotenpunkt B 431 (Lohe) / Reu-
terstralRe

Als Folge dieser Malinahme wird erwartet, dass

— sich das Verkehrsaufkommen in beiden StralRenziigen dahingehend
verandert, dass richtungsbezogener gefahren wird,

— die Widerstande fur den Durchgangsverkehr etwas erhoht werden

— die Gesamtbelastung in den betroffenen StralRenzugen sich nur gering-
fugig verandern wird

— die Situation fur den Radverkehr deutlich sicherer wird.

Die ErschlieBung des Schulbereichs spielt fur die Abwicklung und das Ver-
kehrsaufkommen in den Stral3enziigen eine ebenfalls sehr wichtige Rolle.
Daher sollte hier parallel der schulbezogene Verkehr dahingehend gepruft
werden, das Hol- und Bringverkehrsaufkommen mit dem Kfz zu reduzieren,
die Radachse noch starker als bisher fur den Kfz-Verkehr zu dampfen und
ggf. den Punkt fur eine Hol- und Bringsituation vom Schulgelande raumlich
zu entfernen.
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Abb. 6.11:Optimierung des Verlaufs der B 431

Fiar den Knotenpunkt Reuterstral3e / Eggerstedtsberg / Schanzenstral3e ist
der Umbau in einen Kreisverkehrsplatz sinnvoll. Durch die Einrichtung einer
EinbahnstralBe im Zuge der B 431 konnen mdgliche Mehrverkehre ge-
dampft werden. Zudem werden die Fahrgeschwindigkeiten reduziert und
die Bedingungen fur den Rad- und FuRverkehr verbessert.

Die bauliche Umsetzung der MafRnahmen sowie die erforderlichen ver-
kehrsbehordlichen Ergédnzungen sind in einem Abstimmungsprozess mit
LBV, Stadt- und Verkehrsbehorde zu fiihren. Ggf. kann eine Versuchspha-
se Erkenntnisse Uber die Veranderung der Verkehrssituation - die aller-
dings eine Dauer von mindestens einem halben Jahr haben musste -
durchgefiihrt werden, um Optimierungsmdglichkeiten einer spater herzu-
stellenden baulichen Situation herauszufinden.
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6.6 Stadtvertraglichen Stadtstrallenumbau férdern

StralRen sind Teil des innerstadtischen Lebensraums. Als solche missen
sie viele Funktionen erflllen, die aufgrund starker Kfz-Orientierung in den
Hintergrund geraten sind. Stadtvertragliche Stralen tragen entscheidend
zu einer positiven Lebensqualitat dadurch bei, dass sie das parallele Mitei-
nander im Verkehr erméglichen und angrenzende Nutzungen bericksichti-
gen. Schwerpunkte des stadtvertraglichen StraBenumbaus sind Stral3en, in
denen heute besondere Defizite fur einzelne Verkehrsarten oder den Stadt-
raum vorliegen. MalRnahmen im Straflennetz sind im Wesentlichen aus
Grinden der Rad- und FulBwegeverbesserung im Zusammenhang mit einer
Verbesserung der Verkehrsqualitét empfehlenswert. Auch die Verkehrssi-
cherheit ist an einzelnen Punkten zu erhdhen.

Die Verkehrsabwicklung in Uetersen ist auBerhalb der verkehrlichen Spit-
zen eher von hoheren Fahrgeschwindigkeiten, unangepasster Fahrweise
und einer geringen Berlicksichtigung der Belange vom Radverkehr ge-
kennzeichnet. MaRnahmen fir den Stadtstralenumbau sollten daher so-
wohl dampfend als auch leistungssteigernd wirken. Ziel ist es, eine geméa-
Bigte Verkehrsabwicklung leistungsfahig zu erzielen und dabei gleichzeitig
Rad- und FuBverkehrsbedingungen zu verbessern, die Geschwindigkeiten
zu reduzieren und die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Knotenpunkt An der Klosterkoppel / Pinnauallee / BahnstralRe / GroR3er
Sand

Der in Spitzenzeiten nicht leistungsfahige Knotenpunkt An der Klosterkop-
pel / Pinnauallee / BahnstraBe / GroRer Sand soll fur alle Verkehrsarten
stadtvertraglicher gestaltet werden. Die Verkehrsflachen im Bereich der
Kreuzung sollen in einen dauerhaft befriedigenden Zustand uberfiihrt wer-
den, bei dem die Bedeutung der unterschiedlichen anbindenden Stral3en
hervorgehoben wird.

Wahrend die Stral3en An der Klosterkoppel, Pinnauallee und Bahnstral3e
zum innerdrtlichen HauptverkehrsstralRennetz zahlen, sind der Grof3e Sand
und der Sandweg im Wesentlichen fir die ErschlielBung der Innenstadt
bzw. der angrenzenden Wohnquartiere vorbehalten. Gleichzeitig ist die
Routenfiihrung Pinnauallee / GroRRer Sand Hauptverkehrsachse fir den
Radverkehr zur Innenstadt und zu den Schulen. Aufgrund der zu verkehrli-
chen Spitzenzeiten auftretenden Verkehrsstrome waren fir einen leis-

» g
I = J Umwelt und Verkehr GmbH 45



Stadt Uetersen — VEP MaRnahmenempfehlungen _

tungsangepassten Umbau weitere Fahrspuren notwendig, die raumlich

nicht in den StraRenraum einzubringen sind.

Demzufolge wird vorgeschlagen, die Situation mit einem Kreisverkehrsplatz

und einen daran nachrangig angebundenen Sandweg zu optimieren (vgl.

Abb. 6.12). Der Kreisverkehrsplatz, der aus politischer Sicht die Vorzugsva-

riante darstellt, ist jedoch in Bezug auf Leistungsfahigkeit und Abwicklung

verschiedenen Kritikpunkten ausgesetzt:

— Wartezeiten zu den Spitzenzeiten aufgrund eingeschrankter Leistungs-
fahigkeit

— raumliche Ausdehnung aufgrund notwendiger Inanspruchnahme von
Flachen der Feldmihle oder anderer Grundstiicke

— Fuhrung der moglichen Bahnlinie durch die Kreuzung bei einer even-
tuellen Widereroffnung der Anbindung Uetersens an die Schiene

DT Schiene
9 fﬁadpikagnm)

Abb. 6.12:Mdgliche Konzeptidee fir einen Kreisverkehrsplatz, die weiter-
entwickelt werden soll

Die Untersuchungen zu diesem Knotenpunkt im Rahmen des Verkehrs-
entwicklungsplans zeigen aber, dass es Optimierungsmaglichkeiten gibt,
die moglicherweise die begrenzenden Faktoren verringern und gleichzeitig
Uber die Gesamtzeit des Tages zu einer deutlich verbesserten Gestaltung
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des Verkehrsraums und Abwicklung der Verkehre insbesondere fir den
FuR3- und Radverkehr fuhren.

Vorgeschlagen wird, in Zusammenarbeit und Abstimmung mit LBV und
Stadtverwaltung, hier vertiefend ggf. auch mit Hilfe einer Mikrosimulation,
Varianten zur Gestaltung mit einem Kreisverkehrsplatz zu untersuchen.
Dabei sind sowohl raumliche Varianten, auf Basis von vermessenen Plan-
unterlagen zu prifen, als auch diese in Bezug auf die Leistungsfahigkeiten
und mdogliche Veranderungen der VerkehrsstraRennutzung (Schleichver-
kehre, Sandweg, Durchgangsverkehre Innenstadt etc.) anzupassen. Hilf-
reich ist, die Ziele der DampfungsmaRnahmen in der B 431 in die Uberle-
gungen mit einzubeziehen.

Weitere StralRen bzw. Knotenpunkte, die mittel- bis langfristig vorrangig
stadtvertraglicher werden sollen, sind im Folgenden kurz beschrieben:

Ossenpad / Kieine Twiste /
Bahnstrae

Abb. 6.13:Konzeptskizze zum Knotenpunkt Heinrich-Schroder-Stralle /
Bahnstral3e / Kleine Twiete / Ossenpad

Der Knotenpunkt Heinrich-Schroder-StraBe / Bahnstralle / Kleine
Twiete / Ossenpad soll optimiert werden, da dieser unubersichtlich ist,
teilweise lange Wartezeiten bestehen und die Befahrbarkeit fur den Rad-
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verkehr stark eingeschrankt ist. Es wird vorgeschlagen, diesen in einen
Kreisverkehrsplatz umzubauen (vgl. Abb. 6.13). Bei der Planung ist zu be-
ricksichtigen, dass die geplante Veloroute Uber diesen Knotenpunkt ver-
laufen soll. Fur die Uberprifung von Verbesserungsméglichkeiten ist die
Bedeutung der durch den Knoten verlaufenden Gleise zu klaren. Als G-
terbahn kann eine nachrangige Handsicherung so wie bisher auch erfol-
gen. Sollte die Strecke aufgewertet werden, ist eine lichtsignalgeregelte
Querung vorzusehen, die nach Karlsruher Modell ausgefihrt werden kann.
Dort sind viele Kreisel vorhanden, in denen die Stadtbahn bzw. der Regio-
nalexpress mittig durch den Kreisverkehr fahrt.

Stadt Uetersen
Minikreisverkehr @ 22 m
An der

Grofier Wuifhagen

Abb. 6.14:Konzeptskizze MefRtorffstral3e und Knotenpunkt GroRRer Wulfha-
gen / An der Klosterkoppel / Ropkes Muhle

Zur Sicherung der Radachse in Richtung Schule soll der Kurvenbereich
der MeRtorffstralBe sowie der 6stliche Bereich des GroRen Wulfhagens
umgestaltet werden. Vorgeschlagen wird, diesen Bereich aufzupflastern,
um die Aufmerksamkeit zu erhdéhen und Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs zu verringern. Im Zusammenhang mit der Umgestaltung kann der
nachfolgende sudliche Knotenpunkt zu einem Mini-Kreisverkehrsplatz
umgebaut werden, sodass der durch den Umbau gewonnene Platz durch
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die Wegnahme von Fahrspuren zur Verbesserung des FuR3- und Radver-
kehrs genutzt werden kann (vgl. Abb. 6.14).

6.7 Stadtvertraglicher ruhender Verkehr

Fur den ruhenden Verkehr wird vorgeschlagen, ein Parkraumkonzept zu
entwickeln, welches diesen stadtvertraglicher macht. Eine Prifung des vor-
handenen Stellplatzangebotes und das Sortieren entsprechend der Nut-
zungsprioritaten sind notwendig.

Folgende Zielaussagen lassen sich in Bezug auf Parkraumbedarfe und —

anspriche treffen:

- Der Parkraumbedarf fir die Bewohner*innen sollte in unmittelbarer
Nahe ihrer Wohnungen mdglich sein. Da die héchste Nachfrage durch
die Bewohner in den Nachmittags-, Abend- und Nachtstunden auftritt,
ist fir die verbleibende Zeit des Tages die Nutzbarkeit durch andere
Nachfragegruppen mdglich.

- Kunden, Einkaufsverkehr und touristische Verkehre sind eine wich-
tige Zielgruppe fur die Innenstadt. Hier sind Bedarfe einer sehr kurzen
Parkdauer fir einzelne Erledigungen und einer langeren Parkdauer
insbesondere fur auswartige Arztbesuche und das ,Bummeln® gleich-
ermafen wichtig.

- Bemerkenswert fiir den Fall der langeren Parkdauer ist, dass die Ak-
zeptanz langerer Entfernungen zwischen Parkplatz und Ziel mit der At-
traktivitat des Ziels wachst.

Ziel ist es, das Kurzzeitparken (bspw. max. 2h) zu erweitern und Dauerpar-
ker aus dem empfindlichen Bereich (Innenstadt) herauszudrangen.

Daher wird vorgeschlagen, die Bewirtschaftung mit Parkscheibe im innen-
stadtnahen Bereich zu vereinheitlichen und zu erweitern. Eine einheitliche
Begrenzung der Parkzeit erfordert eine Umstellung der Nutzer, die in ihrem
Verhalten angeregt werden, alternative Verkehrsmittel zu benutzen oder
weiter entfernt zu parken. Das verfiigbare Angebot an freien Platzen wird
ansteigen.

Die Dauerparker in der Innenstadt setzen sich aus Beschéftigten der an-
sassigen Firmen und Geschafte und Mitarbeitern der offentlichen Verwal-
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tung sowie Besuchern zusammen, die sich langer in der Stadt aufhalten. Im
Sinne einer umweltfreundlichen Mobilitat ist der Anteil der mit dem Kfz zur
Arbeit fahrenden zu senken. Daher ist eine stufenweise Losung anzustre-
ben, nach der Dauerparker aus den empfindlichen Bereichen herausge-
drangt und auf weiter entfernt liegenden Parkflachen Angebote geschaffen
werden. Anbieten wirde sich hierfur u.a. die Parkpalette im Zuge der Stra-
3e An der Klosterkoppel.

Weiterhin ist es empfehlenswert, die Parkraumiberwachung der Bewirt-
schaftung, insbesondere im innenstadtnahen Bereich, auszuweiten.

Die Erreichbarkeit innenstadtnaher Parkplatze, insbesondere derer, die fir
Dauerparker geeignet sind, sollte durch ein Parkleit- und Wegweisungssys-
tem unterstitzt werden.

Zudem sind Optionen zum Abstellen von Fahrradern in direktem Zugriff der
Bewohner bereitzustellen. Diesbeziiglich sind Angebote zu schaffen, die
den schnellen Zugriff auf das Fahrrad sichern. An ausgewahlten Stellen
sollten entweder abschlielbare Fahrradhdauschen oder gesicherte Uber-
wachte Abstellanlagen in den Strallenraum eingebracht werden, die
zweckgebunden fur die umgrenzenden Bewohner genutzt werden kdnnen.

6.8 Nutzung innovativer Verkehrsmittel erméglichen

In den letzten Jahren hat sich gezeigt, dass die Zahl der angebotenen Kfz-
Elektrotankstellen stetig, aber langsam steigt, die Nachfrage jedoch nicht
im gleichen MalRe Schritt halt, da die Ladevorgdnge im Wesentlichen in
langeren Zeitraumen auf Wohnort oder Arbeitsplatz begrenzt werden. Er-
schwerend kommt hinzu, dass es keine einheitlichen Ladesysteme gibt und
die Vielfalt der Anbieter eine durchgangige Versorgung aller auf dem Markt
befindlichen Fahrzeuge nicht erlaubt. Um der Elektromobilitat die notwen-
digen Entwicklungschancen zu geben, wird daher vorgeschlagen, Raume
freizugeben an denen private Anbieter, oder so wie in Sehnde bspw. die
Stadtwerke, an geeigneten Stellen Parkplatze in Elektrotankstellen um-
wandeln kdnnen. Weitere Unterstiitzungen, in Form von finanziellen Hilfen
seitens der Stadt, werden als nicht sinnvoll angesehen.
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Hilfreich ist, im Rahmen der Klimaschutzmalinahmen, Konzepte zu unter-
stiitzen, die sich mit Mdglichkeiten des nachtlichen Ladens von Elektrofahr-
zeugen (Kfz und Rad) fur Mieter*innen im GescholRwohnungsbau anbieten.
Gdf. ist eine diesbeziigliche Stellplatzsatzung zu entwickeln.

Multimodale Mobilitat férdern!

Multimodale Mobilitat meint die Auswahl und Nutzung verschiedener Ver-
kehrsmittel auf unterschiedlichen Wegen und dartber hinaus als ,intermo-
dale® Mobilitat die sinnvolle Verknupfung der verschiedenen Verkehrsmittel
auf einem Weg zu einer attraktiven Reisekette.

Die multimodale Mobilitat ist weiter zu stéarken. Dazu zahlen die weitere
raumliche und zeitliche Optimierung der VerknlUpfungspunkte der einzelnen
Verkehrsmittel (bspw. weitere Verbesserung von Bike+Ride-Angeboten)
sowie insbesondere ein weiter verbesserter Informationsfluss (Fahrgast-
Displays mit Echtzeitanzeige, Apps etc.).

6.9 Offentlichkeit herstellen

Die Mdglichkeiten der Birgerinformation und -mitwirkung sind vielfaltig.
Grundsatzlich sind

— Blrger friihzeitig zu beteiligen,

—  regelméRBig zu informieren und

— die Mitwirkung ist gezielt zu férdern.

Um den Aufwand zu minimieren, wird ein Offentlichkeitspaket vorgeschla-
gen, welches einerseits die Diskussion des Verkehrsentwicklungsplans in
der breiten Offentlichkeit anregt (Befragung bzw. Biirgerversammiung) und
andererseits im Zusammenhang mit Baumalnahmen bestimmte grundle-
gende Rahmenbedingungen, wie zuklnftig mit Verkehr umgegangen wird,
erlautert. Hier bietet sich besonders der Umbau und die Markierung von
Maflnahmen im Radverkehr an, die in einem separaten Faltblatt und durch
Internetinformation an die Birger vermittelt werden kann, dies sollte auch
Uber die Schulen erfolgen. Darin sollten Hinweise zum Verkehrsverhalten,
wie z.B. Radverkehr auf Schutzstreifen, Autofahren bei Schutzstreifen,
larmminderndes Fahren, Verkehrssicherheit erhéhen etc. enthalten sein.
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Empfohlen wird eine regelméafiige Prasenz in den Medien und im Stral3en-

bild. Besondere Aufmerksamkeit erfordert die Beteiligung von Kindern und

Schilern. Hier ist die Durchflihrung

— von Schulprojekten zum Thema Verkehr, bspw. ,Sicherheit auf mei-
nem Schulweg“ und

— Aktionstage wie z.B. zu autofreier Tag, Klimaschutz, Larmschutz

Zu prufen

: =
g ('J J Umwelt und Verkehr GmbH 52



Stadt Uetersen — VEP Schlisselmalinahmen

7 SchlisselmalRnahmen

Malnahmen

Aus der Bewertung der drtlichen Verkehrssituation heraus sind zahlreiche
Maflnahmen diskutiert worden, die die Umsetzung der verkehrsplaneri-
schen Ziele ,anpacken®. Die EinzelmalRnahmen sind zudem in den Arbeits-
kreisen diskutiert worden. Aus der Vielzahl von empfehlenswerten Malf3-
nahmen, die sich vorrangig auf den Rad-, FuR- und OPNV-Verkehr bezie-
hen, sollen die folgenden Schlisselmalinahmen, die zusammenfassend in
der Tab. 7.1 und der Abb. 7.1 dargestellt sind, vorrangig in den nachsten
funf Jahren umgesetzt werden.

Rechtsabbiegers zur

/ netzes fur den FuBverkehr
Dampfung =

vy

Frle_dh‘of
Uetersen

5o
)
0

\
A\

2

Kamp.

-1 an vielen Stellen
Verbesserung fiir
den Radverkehr

Deseayg
Gern,
Hauptinang.

%ﬁ b

e
§Em Es"90ng

i Ko O
L ==

Knotenpunkt
optimieren

innenliegende
Schutzstreifen

.lnlt.“\"eue,

Parkraumsteuerung /

Klof
Parkraumiberwachung
/-FIHHUU'-\‘
\\ / -
-

Daten von OpenStreetMap - veréffentlicht unter CC-BY-éA 2:0 & (o —u

Barrierefreier Ausbau ]
der Bushaltestellen

.

- |
Weritvigg

> v < : - T o =

1 Wamsnragu [} N . El

W m . y systematischer und routenbezogener ¢

a\o s . Ausbau eines Radverkehrsnetzes 8

CAF- R | . X o NI X 3 A
Aufheben des freien | B T ) barrierefreier Ausbau eines Vorrang-

estand Mangel MaRnahm:

B

N0
z

3252200818 VERY

Abb. 7.1: SchlisselmalRnahmen Stadt Uetersen
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Schlisselmallnahmen

Ifd Pos. Auswirkungen
Nr. MaRnahme
' FuB | Rad | OV |KFZ
1 systematischer und routenbezogener Ausbau eines
Radverkehrsnetzes y
> Radverkehrsgerechte Umgestaltung von Knotenpunk-
ten und im Léngsverkehr W | A )
3 | Einrichtung von Fahrradstral3en ~
4 | Untersuchung Veloroute ~
5 | Ausbau eines barrierefreien Vorrangnetzes FuRwege v
6 | Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen ~ ~
7 | Uberprifung der Verkehrsfuhrung der B 431 v v v v
8 Optimierung des ZOB und des Liniennetzes unter Be-
ricksichtigung einer neuen Linie in Richtung Tornesch y
9 Untersuchung zum stadtvertraglichen Umbau des Kno-
tenpunkts An der Klosterkoppel / Pinnauallee N | A y
10 Untersuchung zum stadtvertraglichen Umbau des Kno-
tenpunkts Heinrich-Schréder / Ossenpad v ‘/ y
11 Sicherung der Radachse in der MelRtorffstrae und
stadtvertragliche Umgestaltung v v v
12 | Parkraumsteuerung und -Uberwachung \/
Tab. 7.1: Schlusselmaflinahmen fur die Stadt Uetersen (Auswahl)
Umsetzung

Zur Umsetzung sind dabei weitere Arbeitsschritte erforderlich, die unter an-

derem:

in der Abstimmung zwischen Verkehrsbehérden und Baulasttrager,

in der Prifung von Forderantragen fur den barrierefreien Ausbau der

Bushaltestellen und

in der Abstimmung mit ortlicher Politik, Anliegern und Biirgern

bestehen.
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8 Fazit / Weiteres Vorgehen

Der vorliegende Verkehrsentwicklungsplan gibt die strategische Ausrich-
tung der verkehrlichen Entwicklung der néchsten 15 bis 20 Jahre in der
Stadt Uetersen dar und dient als Basis fur die Erarbeitung der erforderli-
chen konkreten MaRRhahmen. Mit den bislang erarbeiteten Handlungsfel-
dern und ersten MalRBhahmenansatzen wird die ,zukunftsfahige Mobilitat fur
Alle“ unterstutzt.

Aufbauend auf dem Beschluss des VEP sollte die Umsetzung der Schlis-
selmalRnahmen forciert werden.

Aufbauend auf dem Beschluss des VEP sollte die Umsetzung der Schlis-
selmalRnahmen forciert werden.

Hannover, den 27. August 2020
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- Geschaftsfuhrer -
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